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Kolejowy Jedwabny Szlak w cieniu wojny na Ukrainie
Jakub Jakdbowski

Konflikt na Ukrainie zatamat trwajacy ponad dekade trend szybkiego wzrostu eurazjatyckich
przewozéw kolejowych, ktoére staty sie istotnym — cho¢ nie dominujacym - kanatem wymiany
handlowej miedzy Chinami i Unia Europejska. W pierwszych dziewieciu miesiagcach 2022 r.
ich wolumen obnizyt sie o ok. 35% wzgledem analogicznego okresu poprzedniego roku
(do ok. 370 tys. TEU). Cho¢ wielko$¢ przewozéw odbudowuje sie po gwattownym spadku z pierw-
szych tygodni konfliktu, maleje w nich udziat towaréw wysokowartosciowych i eksport z UE do
Chin ta droga (jego wartos$¢ w okresie marzec—wrzesien zmniejszyta sie o 65% r/r). Mataszewicze
na granicy polsko-biatoruskiej nie tylko utrzymaty dominujaca pozycje, lecz takze staty sie
wiasciwie jedynym punktem wejscia towaréw do UE. Na znaczeniu stracity natomiast niemie-
ckie huby logistyczne, ktére dotychczas w najwiekszym stopniu obstugiwaty kolejowy handel
produktami wysokowartosciowymi (m.in. motoryzacyjnymi).

Utrzymanie przewozéw miedzy Azja a Europa zwiazane jest m.in. z dyplomatycznym i fi-
nansowym zaangazowaniem Chin. Transport kolejowy nie zostat objety sankcjami ze strony
Rosji i UE, a gtéwnymi czynnikami ograniczajacymi przewozy sa rezygnacja wielu korporacji
transnarodowych z tranzytu przez terytorium Rosji i wzrost ryzyka biznesowego. Na dalszym
funkcjonowaniu tej branzy cieniem ktada sie potencjalne scenariusze eskalacji, np. zmuszenie
przez Kreml Biatorusi do udziatu w wojnie lub petne zamkniecie granic Rosja—UE. W diugo-
falowej perspektywie znaczny rozwoéj przewozéw kolejowych i osiagniecie pozioméw po-
wyzej tych sprzed wojny, co wymagatoby duzych naktadéw na infrastrukture wzdtuz catego
szlaku, wydaja sie mato prawdopodobne do czasu trwatego zakonczenia konfliktu rosyjsko-
-ukrainskiego.

Sytuacja w czasie wojny

W rekordowym roku 2021 eurazjatycka siecia kolejowa w obu kierunkach przetransportowano
692,5 tys. TEU tadunkéw o facznej wartosci 32,4 mld euro, a ta wysoka dynamika utrzymywata
sie jeszcze w pierwszych dwoch miesiacach 2022 r. Rosyjska inwazja na Ukraine 24 lutego, a takze
lawina sankcji natozonych na agresora przez UE spowodowaty zatamanie trendu wzrostowego. Nie
doprowadzity jednak do catkowitego zamrozenia Kolejowego Jedwabnego Szlaku. Po poczatkowym
szoku w globalnej branzy transportowej, ktéry skutkowat wstrzymaniem wielu potaczen miedzy
Chinami i UE, w kolejnych miesiacach ruch zaczat sie odbudowywad¢, a jego warto$¢ w pierwszych
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dziewieciu miesiacach 2022 r. osiagneta tacznie 370 tys. TEU (spadek o 35% r/r)'. Odbicie dynamiki
wynikato zaréwno z presji ze strony klientéw koncowych — nierzadko opierajacych cate swoje tancuchy
logistyczne na kolei — jak i z wyraznej determinacji Pekinu i Moskwy do utrzymania funkcjonowania
przewozow. Zwiazany z wojna kryzys w transporcie kolejowym ChRL-UE duzo silniej dotyka przy
tym eksport z Europy do Chin niz w odwrotnym kierunku. Ogdlna wielko$¢ potoku towarowego
w Il kwartale 2022 r. poréwnywalna jest z wolumenami notowanymi w 2020 r., a wiec na poczatku
pandemii COVID-19.

Wykres 1. Transport kolejowy miedzy Chinami i UE przez terytorium Rosji od 2017 r.
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Zrédto: Cratucruka, ERAI Eurasian Rail Alliance Index, index1520.com.

Strategiczne kalkulacje Pekinu

Z punktu widzenia Pekinu przewozy kolejowe Chiny—UE nie maja znaczenia strategicznego i nie sta-
nowia alternatywy wobec handlu morskiego. W 2021 r. odpowiadaty one zaledwie za 0,6% ogdtu
wartosci chinskiego handlu. Sa jednak istotna gospodarczo i politycznie nisza w wymianie z Unia
Europejska (stanowity w 2021 r. 4,6% ogdlnej jej wartosci), stymulujac w szczegolnosci eksport z Chin.
Sktania to Pekin do wspierania eurazjatyckich przewozéw w czasie wojny i do podejmowania prob
redukowania ryzyka, z ktérym mierzy sie korzystajacy z kolei globalny biznes. Od samego poczatku
zaangazowanie chinskiego rzadu byto kluczowe dla wzrostu branzy. Cho¢ pierwsze transporty tego
typu realizowano juz od 2011 r., ich gwattowny rozwdj rozpoczat sie po 2013 r. i ogtoszeniu Inicjatywy
Pasa i Szlaku przez przewodniczacego ChRL Xi Jinpinga. Nadanie budowie powiazan gospodarczych
w Eurazji wysokiego priorytetu politycznego w Chinach natozyto sie wowczas na kalkulacje wtadz
konkurujacych ze soba hubow logistycznych, usytuowanych z dala od portéw morskich — jak Chengdu,
Chonggqing, Xi‘an czy Zhengzhou — a na dalszym etapie réwniez wschodnich miast tego panstwa.

Tworzenie regularnych potaczen kolejowych z Europa stato sie narzedziem przyciagania zagranicznych
inwestoréw relokujacych produkcje w gtab Chin. W pierwszych latach rozwoju eurazjatyckich prze-
wozéw kolejowych byty one intensywnie subsydiowane przez wiadze w ChRL — na poziomie lokalnym

' Dane zbiorcze publikowane przez Koleje Rosyjskie (RZD). W niniejszym opracowaniu wykorzystywane sa rowniez duzo bardziej
szczego6towe — chod niepetne — informacje podawane przez czotowego przewoznika na terytorium Rosji, Biatorusi i Kazach-
stanu — alians kolejowy UTLC ERA, ktéry w latach 2019-2021 odpowiadat za ok. 90% catosci przewozéw w tych krajach.
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i centralnym (pomoc ta pokrywata nawet 70-80% nominalnych kosztéw transportu). W ostatnich
latach Pekin jednak coraz silniej naciska na stopniowe wycofywanie wsparcia. Cho¢ mechanizm dzia-
tania subsydiéw nie jest transparentny, ich stosowanie bedzie istotnym narzedziem podtrzymywania
potokdéw towarowych na szlaku w obliczu wojny. Dodatkowo — dla czesci przewozéw — chinscy pani-
stwowi ubezpieczyciele oferuja specjalne instrumenty ubezpieczeniowe, ktére maja redukowac czesé
ryzyka zwiazanego z konfliktem na Ukrainie (np. wstrzymania transportéw w Ros;ji).

Stymulowane przez panstwo chinskie zwiekszenie znaczenia eurazjatyckiej kolei doprowadzito do
wzrostu rozpoznawalnosci przewozéw do Europy wsrdd firm handlowych i globalnych koncernéw,
w szczegoblnosci w branzach samochodowej, elektroniki, komponentéw, a takze débr konsumpcyjnych
i e-commerce?. Ten Srodek transportu stat sie powszechnie stosowanym rozwiazaniem posrednim —
pomiedzy szybkim i drogim transportem lotniczym a tanim i stosunkowo powolnym frachtem morskim.
Ogromnym impulsem rozwoju potaczen ChRL-UE byt wybuch epidemii COVID-19 na terenie Chin,
ktéra w duzo wiekszym stopniu dotkneta transport lotniczy (uziemiajac tadunki cargo przewozone
w lukach samolotéw pasazerskich) oraz morski (kwarantanny zaburzyty prace portéw i regularnych
serwisow zeglugowych). W rezultacie skala tranzytu kolejowego radykalnie wzrosta — osiagneta
w 2021 r. 692 tys. TEU - jednoczesnie jednak zwiekszenie popytu wywotato , kleske urodzaju”.
Doprowadzito to do powaznych zatorow w catej eurazjatyckiej sieci kolejowej, znaczacego wydtuze-
nia czasu transportu Chiny—UE (z 12 do nawet 40-50 dni) i do poszukiwan alternatywnych punktéw
wejscia do UE wzgledem dominujacej przed COVID-19 granicy polsko-biatoruskiej. Pierwsze miesiace
rosyjskiej inwazji przyczynity sie co prawda do spadkéw wolumenéw dostaw, ale doszto zarazem
do przyspieszenia czasu przewozéw do poczatkowych 10-14 dni, co de facto przywroécito rynek do
pierwotnych parametréw jego funkcjonowania z lat 2017-2019.

Do utrzymania eurazjatyckich przewozéw przyczynita sie postawa Moskwy, ktéra jak dotad nie
zdecydowata sie na ich wykorzystanie do gospodarczych naciskéw na UE. Po poczatkowo wyraza-
nym sceptycyzmie wobec Inicjatywy Pasa i Szlaku, po 2013 r. Rosja szybko wtaczyta sie w rozwéj
sektora eurazjatyckiego transportu kolejowego, widzac potencjalne zyski z tranzytu konteneréw
z Azji, i utworzyta m.in. wyspecjalizowany w obstudze tego rynku rosyjsko-biatorusko-kazaski alians
kolejowy UTLC ERA. Powotanie Eurazjatyckiej Unii Gospodarczej, likwidujacej konieczno$¢ odpraw
celnych na obszarze miedzy Chinami i UE, znaczaco wptyneto na rozwdj przewozéw kolejowych,
a zarazem na harmonizacje intereséw rosyjsko-chinskich. Dziatania te sprawity, ze tzw. trasa p6tnocna
(zob. mapa 2), ktéra wiedzie przez Rosje, stata sie bezkonkurencyjna pod wzgledem kosztéw, czasu
oraz jakosci serwisu i absolutnie zdominowata transport kolejowy (rokrocznie ponad 95% wolumenéw
dostaw) ChRL-UE. W Rosji powstaty rowniez grupy interesu — skupione wokét Kolei Rosyjskich i oséb
z najblizszego otoczenia Kremla — zainteresowane utrzymaniem tranzytu mimo inwazji na Ukraine
i gospodarczej wojny z Zachodem. Tranzyt kolejowy stat sie réwniez istotnym zrédtem zagranicznych
dochodoéw dla rezimu tukaszenki, mierzacego sie z druzgocacymi sankcjami ze strony UE3.

Przewozy kolejowe Chiny—UE nie osiagnety jednak nigdy takiej skali, ktéra uczynitaby Kolejowy Je-
dwabny Szlak przedsiewzieciem o strategicznym znaczeniu z punktu widzenia Pekinu. Transportowane
ta droga towary — nawet w czasie maksymalnego obtozenia w trakcie pandemii COVID-19 — odpowia-
daty za nie wiecej niz 5% wartosci wymiany Chiny—UE, a zarazem za mniej niz 1% catosci chinskiego
handlu zagranicznego. Ewentualne zaktécenia przewozéw wptynetyby natomiast negatywnie na
stabilnos¢ wybranych tancuchéw dostaw w Chinach i UE, a przede wszystkim bytyby duzym ciosem
wizerunkowym dla Pekinu, ktéry uczynit z transportu kolejowego gtéwny symbol Inicjatywy Pasa

2 J. Jakébowski, K. Poptawski, M. Kaczmarski, Kolejowy Jedwabny Szlak. Potaczenia kolejowe UE-Chiny: uwarunkowania,
aktorzy, interesy, Warszawa 2018, osw.waw.pl.
3 P, Zochowski, Bolesne sankcje sektorowe UE wobec Biatorusi, OSW, 25.06.2021, osw.waw.pl.
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i Szlaku. Stad chinska dyplomacja zabiegata o utrzymanie stabilnosci przewozéw, zaréwno w obliczu
polsko-biatoruskiego konfliktu w czasie kryzysu migracyjnego 2021 r., jak i po inwazji Rosji na Ukraine®.
Nalezy jednak zaktada¢, ze w sytuacji ewentualnego catkowitego zablokowania tranzytu — na przyktad
w rezultacie rosyjskiej decyzji o wtaczeniu sit biatoruskich do aktywnego udziatu w wojnie — Pekin
za znacznie wazniejsze uzna swoje strategiczne relacje® z Moskwa, jak miato to miejsce chocby przy
naruszaniu chinskich intereséw gospodarczych w wyniku napasci na Ukraine w 2014 i 2022 r.®

Wojenne ryzyka dla eurazjatyckiej kolei

Dziatania wojenne zwigzane z rosyjska inwazja na Ukraine w niewielkim stopniu bezposrednio wptynety
na ogot przewozéw miedzy Chinami a Unia Europejska — duzo wazniejsza role w tym zakresie odgry-
waja konflikt gospodarczy na linii Rosja—UE i rosnace ryzyko biznesowe. W pierwszych dniach wojny
catkowicie zamkniety zostat korytarz biegnacy z Chin do UE przez terytorium Ukrainy (zob. mapa 2),
ktéry dynamicznie rozwijat sie pod koniec 2021 r. Decyzja ta dotkneta gtéwnie jego dwie funkcjonujace
wéweczas odnogi: do granicy z Polska (m.in. linie szerokotorowa Hrubieszow—-Stawkéw), a takze pro-
wadzaca przez ukrainsko-wegierska granice trase do miejscowosci Zadhony, gdzie w | kwartale 2022 r.
oddany zostat do uzytku duzy terminal intermodalny nakierowany na obstuge przewozéw z Azji. Mimo
duzych przyrostow z 2021 r. tranzyt przez Ukraine do UE odgrywat jednak marginalna role w catosci
rynku (ponizej 3% wolumenu przewozéw). Ponadto w wyniku wojny zamkniete zostaty — matej skali
i z reguty nieregularne — potaczenia bezposrednie Chiny-Ukraina. Na odcinkach tras biegnacych przez
Rosje i Biatoru$ przejsciowe utrudnienia powstawaty wskutek atakéw cybernetycznych na biatoruski
system zarzadzania siecia kolejowa, a takze ze wzgledu na wykorzystywanie rosyjskich i biatoruskich
lokomotyw do transportu sprzetu wojskowego.

Decydujacy wptyw na spadki przewozéw Chiny—UE wywieraja konflikt polityczny i wojna gospodarcza
miedzy Rosja i Unia Europejska. W odréznieniu od transportu morskiego i drogowego powiazania
kolejowe UE-Rosja nie sa formalnie objete wzajemnymi restrykcjami. Duze oddziatywanie na te gataz
transportu maja jednak inne rodzaje sankcji, a przede wszystkim decyzje korporacji transnarodowych
o czasowym lub catkowitym wycofaniu sie z rynku rosyjskiego, a takze o zaprzestaniu realizowania
tranzytu przez terytorium Federacji Rosyjskiej. Istotna role odegraty ograniczenia frachtu morskiego,
w pierwszej kolejnosci zawieszenie prowadzenia serwiséw morskich dla rosyjskich portéw lub petne
wycofanie sie czesci armatoréw operujacych na Battyku (m.in. Maersk) z tego rynku. Doprowadzito
to do catkowitego zatrzymania tranzytu z Chin do UE przez porty obwodu kaliningradzkiego — przed
wojna najwazniejszego po Mataszewiczach punktu wejscia do Unii dla towardéw przewozonych koleja
z ChRL (zob. wykres 2). Z wykorzystania rozwiazan kolejowych wycofata sie rowniez cze$¢ europej-
skich i globalnych firm logistycznych, cho¢ czotowi operatorzy organizujacy przewozy — najczesciej
zarejestrowane w Austrii i Niemczech spétki z kapitatem rosyjskim — nadal zapewniaja swoje ustugi.

Rosnacym ograniczeniem tranzytu Chiny—UE przez terytorium Rosji jest dynamicznie rozwijajacy sie
kolejowy handel dwustronny miedzy Pekinem i Moskwa oraz — szerzej — Azja i Rosja, konkurujacy
0 przepustowosc sieci. W pierwszych dziesieciu miesiacach 2022 r. wolumen handlu z ChRL ta droga
wzrést o 18%’. Moskwa moze wiec w najblizszym czasie nadawac priorytet tym potokom towarowym,
gdyz maja one strategiczne znaczenie w obliczu zachodnich sankcji. Obecnie ograniczenia dotycza
gtéwnie Kolei Transsyberyjskiej i Bajkalsko-Amurskiej Magistrali Kolejowej, ktére staty sie kluczowymi

4 Rozmowy autora z chinskimi ekspertami i dyplomatami w latach 2020-2022.

> M. Bogusz, J. Jakébowski, W. Rodkiewicz, Os Pekin—-Moskwa. Fundamenty asymetrycznego sojuszu, Warszawa 2021,
osw.waw.pl.

6 J. Jakbébowski, K. Nieczypor, Ponizej radaréw wielkiej polityki — wspdtpraca chifnsko-ukrainska, ,,Komentarze OSW”, nr 395,
2.06.2021, osw.waw.pl.

7 [MepeBo3ku o x/a cety u3 Poccum B Kutan Boipociiv ¢ Havyana roga Ha 18%, InfraNews, 17.11.2022, infranews.ru.
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szlakami przekierowania z basenéw Morza Battyckiego i Morza Czarnego rosyjskiego eksportu wegla,
metali czy drewna na rynki azjatyckie. Tradycyjnie jednak trasy te odgrywaja mniejsza role w tranzycie
ChRL-UE (ok. 15% catosci przewozéw w 2018 r.) niz gtéwny korytarz Chiny—Kazachstan—Rosja—Biatorus—
Polska (ok. 75%)2.

Mapa 1. Przejscia graniczne UE wykorzystywane w przewozach kolejowych Chiny-UE
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Nowa struktura handlu kolejowego UE-Chiny

Najwiekszy negatywny wptyw na dynamike przewozéw maja decyzje o wycofaniu sie z tranzytu przez
terytorium panstwa rosyjskiego klientow koncowych, gtéwnie duzych koncernéw przemystowych
z Europy. Dotyczy to w szczegdlnosci eksportu niemieckiego sektora motoryzacyjnego, tradycyjnie jed-
nego z najwazniejszych uzytkownikéw transportu kolejowego — obstugiwanego gtéwnie w niemieckich
hubach w Duisburgu i Hamburgu. Od marca br. decyzje o wycofaniu sie z tranzytu przez terytorium
Rosji podjeli m.in. Volkswagen, Audi i Porsche, a takze przedstawiciele innych branz — np. szwedzka

8 Eurasian Corridors: Development Potential, luty 2020, uic.org.
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IKEA czy amerykanski producent elektroniki Hewlett-Packard®. Czes¢ z tych firm ogtosita m.in. po-
szukiwania alternatywnych kolejowych tras logistycznych przez Eurazje, m.in. przez tzw. korytarz
srodkowy (Middle Corridor) prowadzacy przez Morze Czarne, Kaukaz i Morze Kaspijskie, oraz powroét
do morskiego i lotniczego transportu do Chin.

Posuniecia te nalezy odczytywac jako wypadkowa licznych czynnikéw i konsekwencje m.in. cato-
sciowego wycofania sie z rynku rosyjskiego danego przedsiebiorstwa, ograniczonego dostepu do
ubezpieczen transportéw do Chin (dotkliwego dla producentéw towardéw wysokowartosciowych),
a takze relatywnych spadkéw kosztéw frachtu morskiego do tego panstwa — do niskich pozioméw
sprzed pandemii. Wdrazanie zmian w fancuchach logistycznych, szczegélnie w koncernach trans-
narodowych, jest procesem czasochtonnym. Nierzadko wstrzymanie przewozéw przez Rosje ma
charakter tymczasowy — czes¢ firm moze powréci¢ do korzystania z nich. Dlatego tez finalne decyzje
podejmowane obecnie przez biznes znajda petne odzwierciedlenie w wolumenach przewozéw - o ile
gwattowna eskalacja wojny nie doprowadzi do ich nagtego zerwania — dopiero w latach 2023-2024.

Wykres 2. Wartos$¢ eksportu droga kolejowa z UE do Chin w latach 2021-2022
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Zrédto: Extra-EU trade since 2000 by mode of transport, by NST/R, Eurostat, ec.europa.eu.

Szok, jaki w sektorze przewozéw ChRL-UE wywotata wojna na Ukrainie, miat charakter asymetrycz-
ny — uderzyt on przede wszystkim w eksport towaréw z Unii do Chin ta droga. W pierwszych szesciu
miesiacach konfliktu zbrojnego (marzec-wrzesien 2022 r.), w poréwnaniu z analogicznym okresem
poprzedniego roku, wartos¢ dostaw z UE spadta o0 65% —z 7,5 mld do 2,6 mld euro (zob. wykres 3).
Najbardziej — bo az o0 95% — zmniejszyt sie eksport pojazdéw, w tym przede wszystkim europejskich
samochodoéw luksusowych, cho¢ wyrazne spadki odnotowaty réwniez inne kategorie wyrobow prze-
mystowych. Chinskie dostawy do Unii Europejskiej droga kolejowa zmalaty o zaledwie 17,5%, z 11,3
do 9,3 mld euro. Spadek ten objat gtéwnie produkty przemystu maszynowego, przy czym przewozy

® M. van Leijen, Luxury cars take the high road, or sea to China since war in Ukraine, RailFreight, 29.04.2022, railfreight.com.
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w innych kategoriach — m.in. wyrobéw chemicznych — wzrosty. Do trendéw tych, oprécz wojny,
przyczyni¢ sie mogty strukturalne przemiany w relacjach gospodarczych miedzy Niemcami i ChRL.
Zwiazane sa one — z jednej strony — ze wzrostem niemieckich inwestycji w produkcje motoryzacyjna
w samych Chinach, a z drugiej — ze spadkiem popytu na samochody spalinowe na tym rynku w 2022 r.,
bedacego m.in. skutkiem restrykcyjnej polityki walki z pandemia COVID-19 w Chinach. Réwnoczes$nie
—wraz z ekspansja chinskich podmiotéw tej branzy w UE — zwiekszac sie bedzie eksport samochodéw
elektrycznych czy baterii z Chin do Europy, w tym za posrednictwem kolei™.

Wykres 3. Wartos$¢ importu droga kolejowa do UE z Chin w latach 2021-2022
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Zrodto: Extra-EU trade since 2000 by mode of transport, by NST/R, Eurostat, ec.europa.eu.

Struktura handlu ma istotne przetozenie na pozycje europejskich hubow logistycznych, ktére — podob-
nie jak punkty przetadunkowe na granicy UE — konkuruja o finalna obstuge towaréw dostarczanych
z i do Chin. To tam koncentruje sie najwyzsza wartos¢ dodana zwigzana z dystrybucja i konsolidacja
tadunkéw w UE, ustugami magazynowania i uzdatniania towaréw itp. Wycofanie sie duzych nie-
mieckich firm motoryzacyjnych z korzystania z przewozéw kolejowych do ChRL relatywnie ostabia
znaczenie dotychczas dominujacych centréow logistycznych Duisburga i Hamburga, co z kolei wptywa
na zaangazowanie Chin w ich rozwoéj. W czerwcu 2022 r. chifiskie COSCO wycofato sie z rozbudowy
duzego terminalu przetadunkowego w ladowo-rzecznym hubie w Duisburgu, a che¢ utrzymania
obecnosci tego koncernu w niemieckich centrach logistycznych mogta przyczyni¢ sie do decyzji
Berlina o zezwoleniu tej chinskiej firmie na przejecie ok. 25% udziatéw w terminalu kontenerowym
w porcie w Hamburgu. Wraz z relatywnym zmniejszeniem roli niemieckich hubéw — utrzymujacych
silng pozycje m.in. przez staty doptyw wolumendéw handlowych generowanych przez sektor moto-
ryzacyjny — zyskaja na znaczeniu inne istotne centra logistyczne, m.in. w Polsce (Mataszewicze, t6dz,
Warszawa), w Belgii (Liege) czy Holandii (Tilburg).

' Idem, New Silk Road for electric cars mostly boosts China export, RailFreight, 7.11.2022, railfreight.com.
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Wykres 4. Przetadunki kolejowe Chiny-UE na gtéwnych przejsciach granicznych od 2017 r.
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Zrodto: Cratmcruia, ERAI Eurasian Rail Alliance Index, index1520.com.

Wojna i nowe ryzyka doprowadzity do nowego rozdania w europejskiej konkurencji o zagospodaro-
wanie kolejowych potokéw towarowych z Chin na granicy UE. W ostatnich latach w Unii Europejskiej
narastata rywalizacja o ksztatt korytarzy transportowych, zwiazana z kierowaniem sprowadzanych
towardéw do okreslonych przejs¢ granicznych na zewnetrznej granicy UE (zob. wykres 4). Przetadun-
ki miedzy wschodnim torem szerokim a torem europejskim generuja warto$¢ dodana dla branzy
transportowej, a dodatkowo umozliwiaja pozyskanie znaczacych czesci naleznosci z cet i VAT-u.
Dominujacemu do 2019 r. przejsciu Brzes¢-Terespol (Mataszewicze) w kolejnych latach sukcesywnie
zaczeta wyrastac konkurencja w postaci ladowo-morskich tras do portéw obwodu kaliningradzkiego
(wspotpracujacych z portami niemieckimi, m.in. Mukranem) oraz do wyspecjalizowanego w obstudze
poczty z Chin centrum logistycznego w Wilnie, a potencjalnie réwniez w postaci tranzytu przez Ukra-
ine do wegierskiego Zahony - o ktérego rozwoj intensywnie zabiegat Viktor Orban, we wspoétpracy
z Moskwa i chinskimi firmami'. Konsekwencje rosyjskiej inwazji na Ukraine (a w przypadku Litwy — spor
chinsko-litewski z 2021 r.) doprowadzity de facto do zamkniecia wszystkich tras alternatywnych wobec
wiodacych przez granice polsko-biatoruska. Pozwolito to Mataszewiczom (i w znacznie mniejszym
stopniu przejsciom Siemianéwka i Kuznica Biatostocka) na zagospodarowanie praktycznie wszyst-
kich — odpowiednio mniejszych niz w poprzednich latach — przewozéw Chiny—UE po wybuchu wojny.

Perspektywy

Dynamika przewozéw Chiny—UE po rosyjskiej inwazji na Ukraine wykazata sie relatywnie duza odpor-
noscia — utrzymaty one ponad potowe notowanych przed wojna wolumendw w pierwszych dziewieciu
miesigcach po 24 lutego br. Zwiazane jest to ze wsparciem dyplomatycznym i finansowym ChRL dla
utrzymania tranzytu przez Eurazje, z decyzja Moskwy o niewykorzystywaniu go w sporze z Europa,
a takze z presja miedzynarodowego biznesu — potrzebujacego czasu na ewentualna przebudowe
tancuchow logistycznych. Nalezy jednak przyja¢, ze okres nieskrepowanego wzrostu eurazjatyckich

" J. Jakébowski, K. Nieczypor, F. Tyszka, Modernizacja suchego portu Zahony: wegierska proba przejecia przewozow kole-
jowych z Chin, OSW, 28.01.2021, osw.waw.pl.
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przewozéw kolejowych zakonczyt sie. Do ustania wojny rosyjsko-ukrainskiej funkcjonowac one beda
w cieniu potencjalnie destabilizujacych scenariuszy ich czesciowej lub petnej blokady. Zaliczy¢ mozna
do nich np. wymuszenie przez Moskwe na Biatorusi aktywnego dotaczenia do konfliktu na Ukrainie,
eskalacje na linii Rosja—UE prowadzaca do petnego zamkniecia granic ladowych czy wreszcie we-
whnetrzna destabilizacje samego panstwa rosyjskiego. Jesli nie dojdzie do ziszczenia sie skrajnych
scenariuszy, przewozy UE-ChRL beda funkcjonowac przy odpowiednio nizszej dynamice i zmienionej
strukturze — ze spadajacym udziatem ddébr wysokowartosciowych i rosnacym deficytem handlowym
Unii Europejskiej w wymianie z Chinami ta droga. Z duzym prawdopodobiefnstwem potoki towarowe —
ktére w najblizszym okresie beda najpewniej mniejsze niz w rekordowym 2021 r. — zostana na granicy
UE zagospodarowane gtéwnie przez przejscie Brzes¢-Terespol (Mataszewicze).

Na razie trasy alternatywne wobec przebiegajacego przez Rosje tzw. szlaku pétnocnego nie sa go-
towe na przejecie nawet matej czesci wolumenu przewozow Chiny-UE. Krétko po rosyjskiej inwazji
uwaga globalnej branzy transportowej skupita sie na tzw. korytarzu srodkowym (Middle Corridor),
prowadzacym z Chin przez Kazachstan, Morze Kaspijskie, Kaukaz Potudniowy i Morze Czarne do
Europy. Jego rozwdj strukturalnie ograniczaja braki w infrastrukturze, waskie gardta i koniecznos¢
wielokrotnych przetadunkéw i odpraw celnych, ktére generuja znaczne koszty i powoduja dtugi czas
przewozu. Wedle szacunkéw kazaskich i azerskich, przy istniejacej infrastrukturze wykorzystanie
korytarza srodkowego moze w 2022 r. wynie$¢ maksymalnie ok. 50-60 tys. TEU (z czego wiekszos$¢
kierowana jest do Turcji, nie do UE), co stanowi mniej niz 10% przedwojennych wolumenoéw szlaku
po6tnocnego.

Udroznienie korytarza srodkowego bedzie jednak mozliwe w perspektywie kilku lat, o co zabiegaja
panstwa regionu (m.in. w formacie Azerbejdzan-Turcja—Kazachstan—Gruzja) przy wsparciu m.in. Unii
Europejskiej. Z duzym prawdopodobienstwem dziatania te przystuza sie gtéwnie obstudze handlu
panstw Azji Centralnej — szukajacych drég alternatywnych dla szlakéw biegnacych przez Rosje —
z Europa czy Turcja. Czesciowo towary kierowane z UE do Chin, przy ktorych transporcie nie mozna
wykorzystac szlakéw kolejowych wiodacych przez Rosje, moga powrécic do tarnncuchéw logistycznych
opartych na transporcie morskim i lotniczym.

Dtugofalowo rozwoj tranzytu Chiny—UE uzalezniony jest od relacji w strategicznym tréjkacie UE-
Rosja—ChRL. Trwate i strukturalne ,,roztaczenie” gospodarek Rosji i Unii Europejskiej — takze pod wzgle-
dem infrastrukturalnym — bedzie negatywnie wptywac réwniez na przewozy z Chin. Przyktadowo:
w wyniku rosyjskiej inwazji Komisja Europejska zaproponowata zmiany w kluczowej dla pozyskiwania
unijnego finansowania sieci korytarzy transportowych TEN-T — znaczaco obnizono priorytet powia-
zan z Biatorusia i Rosja, zdecydowanie faworyzujac przy tym projekty infrastrukturalne taczace UE
z Ukraina i Motdawia. Konsekwencja tej zmiany priorytetéw jest m.in. to, ze UE nie zdecydowata sie
sfinansowac znacznej rozbudowy Mataszewicz z funduszy instrumentu ,taczac Europe”.

Zmniejszajacy sie udziat Unii Europejskiej w handlu z Chinami, wycofanie sie duzego europejskiego
biznesu z korzystania z transportu kolejowego czy ostabienie pozycji hubéw (takich jak Duisburg)
moga doprowadzi¢ do ostabienia europejskiego (w tym niemieckiego) lobby, zabiegajacego dotych-
czas o rozwéj przewozéw ChRL-UE. Z kolei reorientujaca sie na wspotprace z Chinami Rosja moze
nadawac zdecydowany priorytet handlowi bilateralnemu, w tym rozbudowie infrastruktury do tego
niezbednej. W takich okolicznosciach nastepna szansa na znaczny rozwéj przewozéw Chiny—UE —
za sprawa inwestycji infrastrukturalnych wzdtuz catego szlaku, ktére umozliwityby znaczny wzrost
wolumendéw, ponad poziomy notowane przed wojna — pojawi sie dopiero po zakonczeniu konfliktu
rosyjsko-ukrainskiego czy nawet po zmianie obecnego agresywnego rezimu na Kremlu.
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Mapa 2. Szlaki pétnocne wiodace przez Rosje na Kolejowym Jedwabnym Szlaku

© SHBOSW / t)ofereth Manlewurgte

Frederi . Kaliningrad
s e g
Hambuf Mataszewicze =
2 Warszawa \

i

Aktobe ¢

) )

o
Astana

Kolejowy Jedwabny Szlak

szlak pétnocny
-------------- alternatywne potaczenia

2

Harbin

Utan Bator

v, Pekin

Wuhan

Chonggqing
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