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Kaliningrad na Kolejowym Jedwabnym Szlaku

Iwona Wisniewska, wspoétpraca Jakub Jakébowski

Pandemia i zattoczenie Kanatu Sueskiego w 2020 r. przyczynity sie do dynamicznego wzrostu
(o 50%) przewozéw kolejowych miedzy Europa i Chinami. W czasie znacznego spietrzenia
dostaw przepustowos¢ gtéwnej trasy transeurazjatyckiej zaczeta sie jednak okresowo wyczer-
pywad¢, a czas oczekiwania na przetadunki z toru szerokiego na europejski na granicy polsko-
-biatoruskiej ulegt wydtuzeniu. W tej sytuacji operatorzy intermodalni obstugujacy transport
na linii UE-Chiny szukali nowych szlakéw. Dotychczas najbardziej konkurencyjne okazaty sie
przewozy przez obwoéd kaliningradzki — zarowno w petni ladowe przez granice z Polska, jak
i multimodalne (ladowo-morskie) w gtab Europy, przez porty. W efekcie na ten rosyjski region
przypadto w ub.r. ok. 8% wszystkich transportéw kolejowych miedzy Europa i ChRL, wobec
ok. 3% w 2019 r. Wzrost ten nastapit w duzej mierze dzieki rozwojowi multimodalnych potaczen
przez port morski Kaliningrad w gtab Europy. W 2020 r. tranzyt przez obwdd kaliningradzki
droga morska przewyzszyt wielkoscia dostawy ladowe realizowane przez granice polsko-
-rosyjska. Z transportu ta trasa coraz chetniej korzystaja panstwa skandynawskie. W ostatnich
miesiacach powstaty nowe potaczenia przez Morze Battyckie, m.in. do Danii, Finlandii, Niemiec,
Norwegii, Szwecji i Wielkiej Brytanii. W kolejnych latach mozna spodziewac sie dalszego wzro-
stu przewozoéw kolejowych, co — w sytuacji ograniczonej przepustowosci w petni ladowych
tras — moze wzmacnia¢ pozycje Kaliningradu. Obecnie trudno jednak oceni¢, czy atrakcyjnos¢
przewozéw multimodalnych przez Battyk utrzyma sie, jesli uda sie rozszerzy¢ przepustowos¢
szlakéw ladowych, zwtaszcza przez Polske. Niewatpliwie jednak porty kaliningradzkie maja
szanse zwiekszy¢ swoja role w obstudze panstw Skandynawii i Wielkiej Brytanii.

Znaczenie tranzytu przez obwod kaliningradzki

Przewozy szynowe miedzy Europa i ChRL, nazywane popularnie Kolejowym Jedwabnym Szlakiem,
rozwijane sa od 2011 r. w ramach chinskiej Inicjatywy Pasa i Szlaku. Przypada na nie obecnie jedynie
ok. 4,2% ogétu wartosci dostaw miedzy oboma partneramiiok. 2,2% ich wagi. W 2020 r. koleja na tra-
sie Chiny—UE przez terytorium Rosji przetransportowano rekordowe 592 tys. TEU. Z tej liczby ok. 90%
przewozéw przypadto na dominujacy korytarz biegnacy przez Rosje, Biatorus i Polske, z kluczowym
przejsciem granicznym Brzes¢-Terespol i centrum Mataszewicze. Obok korytarza przez Kaliningrad
w 2020 r. w niewielkim stopniu wykorzystywano réwniez trasy przez granice biatorusko-litewska
(ok. 5 tys. TEU) i rosyjsko-finska. Mimo ponownego otwarcia Ukrainy na tranzyt kolejowy z Chin
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w 2019 r. (zostat on zatrzymany po 2014 r. w wyniku konfliktu ukrainsko-rosyjskiego) przewozy przez
jej terytorium réwniez pozostaty relatywnie niewielkie (ok. 7-8 tys. TEU w 2020 r.) i koncentrowaty
sie na polskim terminalu w Stawkowie oraz wegierskim w miejscowosci Zahony.

Dzieki wzrostowi transportu szy- #¥ Pandemia przyczynita sie do wzrostu przewozow

nowego umochnita sie rola Kalinin- kolejowych miedzy Europa i Chinami w 2020 ., co
gradu na tym szlaku. Z danych Ko- wykorzystat Kaliningrad, umacniajac swoja pozycje
lei Rosyjskich wynika, ze w 2020 r. na tym szlaku.

z wykorzystaniem infrastruktury

kolejowej obwodu miedzy Chinami i Europa przewieziono 47,5 tys. TEU towaréw wobec 10,3 tys.
TEU w 2019 r., co oznacza 4,6-krotny wzrost. Z tej liczby prawie 18,4 tys. TEU przetransportowano
szlakiem w petni ladowym przez Polske (przejscie graniczne Mamonowo-Braniewo), co oznacza
wzrost o ok. 50% wzgledem 2019 r., a ponad 29 tys. TEU — potaczeniem multimodalnym przez port
morski Kaliningrad (w 2019 r. ponad 1 tys. TEU). Port ten tworza wszystkie porty znajdujace sie w ob-
wodzie, w tym obiekt w Battyjsku (ktéry w 2020 r. odprawit 14,6 tys. TEU) i kaliningradzki morski
port handlowy (w 2020 r. 14,5 tys. TEU, w 2019 r. nie byt wykorzystywany do tego typu operacji).
Przewozy konteneréw miedzy Chinami a Europa przez Kaliningrad stanowia jedynie ok. 10% catosci
obrotu kontenerami w tym porcie. W efekcie, mimo ich dynamicznego wzrostu, taczny przetadunek
konteneréw zmniejszyt sie w nim w 2020 r. o 13%, do 281 tys. TEU.

Z danych Kolei Rosyjskich wynika ponadto, ze centrum transportowo-logistyczne (TLC) Kaliningrad (stacja
Dzierzyniska Nowa) obstuzyto w 2020 r., tacznie ze zmiana rozstawu két w pociagach, ponad 13 tys. TEU,
tj. 1,7-krotnie wiecej niz w 2019 r. Trend wzrostowy, zwtaszcza jesli chodzi o dostawy multimodalne,
utrzymat sie réwniez na poczatku 2021 r. W styczniu tranzytem kaliningradzka infrastruktura kolejowa
przewieziono 8,5 tys. TEU towaréw miedzy ChRL a Europa, tj. 10 razy wiecej niz w styczniu 2019 r. Z tego
potaczeniami multimodalnymi przestano 6,6 tys. TEU (rok wczesniej niespetna 200 TEU), zas ladowym
szlakiem przez Mamonowo kolejne 1,9 tys. TEU (w styczniu 2019 r. ok. 700 TEU). Operator — spo6tka
transportowo-logistyczna Euroazjatycki Sojusz Kolejowy (UTLC ERA, zob. dalej) — przetransportowat
w styczniu na kierunku Chiny—Europa—Chiny facznie prawie 52 tys. TEU (tj. ok. 90% wolumenu
wszystkich przewozéw ChRL-Europa przez Rosje). Oznacza to, ze Kaliningrad odprawit w styczniu
prawie 15% przewozéw kolejowych na tej trasie. UTLC prognozuje, ze w catym 2021 r. tranzyt przez
Kaliningrad wzro$nie dwukrotnie w poréwnaniu z 2020 r.

Do wzrostu atrakcyjnosci transportu szynowego przyczynita sie przede wszystkim pandemia. W cza-
sie zamkniecia gospodarek chinskiej i europejskiej w pierwszej potowie 2020 r. przewozy morskie,
lotnicze i samochodowe miedzy ChRL i UE zostaty mocno ograniczone. Transport kolejowy, ktérym
dostarczano m.in. sprzet i Srodki ochrony osobistej z Chin, ze wzgledu na ograniczone kontakty mie-
dzyludzkie okazat sie bardziej odporny na restrykcje epidemiczne. Z kolei pod koniec 2020 r., kiedy
popyt w Europie zaczat sie zwieksza¢, koszty frachtu morskiego z Azji wzrosty kilkukrotnie (do po-
nad 9 tys. dolaréw za TEU w grudniu 2020 r.), co zwiekszyto konkurencyjnos$¢ — z reguty drozszych
od transportu morzem — przewozéw szynowych z Azji. Na przetomie 2020 i 2021 r. doprowadzito
to m.in. do zatoru na kolejowej granicy chinsko-kazaskiej, przez ktéra biegnie gtéwny korytarz trans-
portowy Chiny—UE. Niebagatelne znaczenie miata réwniez decyzja Kolei Rosyjskich o wprowadzeniu
od kwietnia do sierpnia 2020 r. 40-procentowej redukgji taryf na tranzyt pustych konteneréw do Chin
(podobne decyzje podjety takze koleje biatoruskie i kazachstanskie). W efekcie w transporcie szyno-
wym — w odréznieniu od morskiego — udato sie ograniczy¢ problem deficytu konteneréw w ChRL.

Nalezy zauwazy¢, ze rosyjska polityka taryfowa jest waznym czynnikiem zwiekszajacym konkuren-
cyjnos¢ tranzytu kolejowego przez ten kraj. Koleje Rosyjskie maja mozliwos¢ oferowania przewoz-
nikom nawet 50-procentowych ulg. Korzystaja z nich réwniez spedytorzy kaliningradzcy, cho¢ ich
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przyznawanie ma dos¢ uznaniowy charakter. Dodatkowo w sierpniu 2020 r. rzad, w ramach progra-
mu walki ze skutkami pandemii, zdecydowat sie zrekompensowac Kolejom Rosyjskim czes$¢ kosztéw
przewozéw tranzytowych. Subsydia panstwowe na te transporty przez terytorium kraju na kierunku
europejskim (zaréwno przez Kaliningrad, jak i Biatorus$ oraz Polske) wyniosty ponad 500 dolaréw za TEU,
a na kierunku wschodnim — prawie 350 dolaréw za TEU. Wsparcie to nie zostato jednak przedtuzone
na 2021 r. Ponadto od 2018 r. rzad zrezygnowat ze stosowania dodatkowych subsydiéw na przewozy
kolejowe miedzy Kaliningradem a pozostata czescia Rosji (w latach 2016-2017 rekompensowaty one
kolejom koszt przewozu towaréw przez Litwe i Biatorus). Wtadze obwodu lobbuja za ich przywroé-
ceniem, lecz na razie bez skutku.

Rozwdj potaczen multimodalnych UE-Chiny przez Kaliningrad

Kaliningrad poczatkowo koncentrowat sie na umacnianiu swojej obecnosci na Kolejowym Jedwabnym
Szlaku w roli obszaru tranzytowego dla ladowych przewozéw szynowych do Europy przez granice
polsko-rosyjska na przejsciu Braniewo—Mamonowo. W 2017 r. przez obwdd przechodzity testowe
potaczenia z Chengdu do todzi oraz z Chongging do Duisburga. W 2018 r. pociag do Duisburga
zaczat kursowac regularnie. W 2020 r. testowane byto tez potaczenie z Xi‘an do Mannheimu koto
Frankfurtu nad Menem.

Dynamiczny wzrost popytu ¥) w ostatnim roku Kaliningrad rozwijat zwtaszcza

na przewozy kolejowe miedzy Chi- przewozy multimodalne przez Battyk do panstw
nami i Europa w 2020 r., w tym skandynawskich, Niemiec i Wielkiej Brytanii.
przez obwéd kaliningradzki, za- Okazaty sie one konkurencyjne cenowo w zwiazku
owocowat jednak przede wszyst- ze wzrostem kosztéw frachtu morskiego miedzy
kim wzrostem atrakcyjnosci pota- Azja i Europa.

czen multimodalnych i rozwojem

nowych szlakéw przez kaliningradzki port morski do portéw niemieckich Mukran i Rostock, i dalej -
do innych portéw na Battyku, a nawet poza nim (Oslo). Operatorzy potaczen multimodalnych przez
obwdéd kaliningradzki zachwalaja je jako pozwalajace zaoszczedzi¢ nawet 2-3 dni wzgledem trans-
portu towaréw przez polskie Mataszewicze, cho¢ w rzeczywistosci przewaga zalezy od aktualnego
natezenia przewozéw na catej trasie.

Testy potaczen multimodalnych przez port Kaliningrad rozpoczety sie juz w 2018 r. W lutym 2018 r.
Koleje Kaliningradzkie i sp6tka UTLC ERA (jej udziatowcami sa w réwnej mierze panstwowe koleje Rosji,
Kazachstanu i Biatorusi; firma od 2014 r. jest operatorem tranzytowych kolejowych, kontenerowych
ustug spedycyjnych na kierunku Chiny—Europa—Chiny przez obszar Eurazjatyckiej Unii Gospodarczej;
przypada na nia ponad 90% wszystkich przewozéw tranzytowych przez Rosje na tej trasie) podpisaty
memorandum o strategicznej wspodtpracy z portami obwodu kaliningradzkiego dotyczace realizacji
projektu multimodalnych przewozéw miedzy ChRL i Europa. W listopadzie 2018 r. odbyta sie testowa
odprawa pierwszych trzech pociggéw z Chengdu przez Dostyk (Kazachstan) do Kaliningradu i dalej
przez port Mukran/Sassnitz do Rotterdamu.

W 2019 r. testowano nowe potaczenie — chinskiego Xi‘an z niemieckim portem Mukran/Sassnitz.
Do intensyfikacji jego eksploatacji doprowadzity jednak de facto dopiero skutki pandemii, w tym
ograniczenie w pierwszej potowie 2020 r. dostaw morskich. W kwietniu 2020 r. rozpoczety sie regu-
larne przewozy kolejowe na tej trasie, a w pazdzierniku mozliwosci przesytowe podwoity sie dzieki
wiaczeniu do obstugi drugiego promu. Jesienia szlak ten zostat ponadto przedtuzony do kolejnych
portéw battyckich — w Karlshamn (Szwecja) i Ktajpedzie (Litwa). Potaczenia te powstaty dzieki wspot-
pracy portu Mukran ze spétkami transportowymi DBO Bahnoperator GmbH i Eisenbahngesellschaft
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Potsdam mbH. Mukran chwali sie mozliwoscia obstugi 40-stopowych konteneréw oraz pociagéw
o dtugosci 740 m, co ma mu zapewnia¢ przewage — nie tylko czasowa — nad ladowym szlakiem
przez Polske.

W kwietniu 2020 r. pojawito sie ¥V Umacnianie pozycji obwodu kaliningradzkiego na

takze nowe potaczenie kolejowe Kolejowym Jedwabnym Szlaku byto mozliwe m.in.
na trasie Xi‘an przez port kalinin- dzieki postepujacej modernizacji infrastruktury
gradzki do niemieckiego Rostocku kolejowej w regionie i polityce taryfowej Rosyj-
i dalej do Duisburga, organizowa- skich Kolei.

ne przez spotki DB Cargo Eurasia,

DB Schenker, DB Cargo Russia, Xi‘an ITL, UTLC i Mann Lines Multimodal. Otwarciu tego szlaku row-
niez sprzyjata pandemia, w tym potrzeba szybkiego przewozenia z Chin do Europy srodkéw ochro-
ny osobistej. Pierwsze pociagi zawieraty wtasnie tego typu towary. Transport konteneréw z Xi‘an
do Rostocku zajmuje 11-13 dni.

W grudniu 2020 r. sp6tka DB Cargo Eurasia we wspdtpracy z Mann Lines Multimodal uruchomita
réwniez bezposrednie potaczenie z Xi'an przez Kaliningrad do Oslo (wczes$niej przewdz byt mozliwy,
jednak niezbedny byt postdj w Rostocku). Transport z Chin do Norwegii trwa 15-17 dni. Ten sam
operator w lutym 2021 r. ustanowit bezposrednie potaczenie z Xi‘an przez Kaliningrad do portu
Fredericia w Danii, a w marcu trase z Xi‘an do Helsinek (docelowo przewoz na tych szlakach ma trwa¢
16 dni). Z informacji podawanych przez DB Cargo Eurasia wynika, ze od kwietnia 2020 r., kiedy ruszyt
pierwszy pociag z Xi‘an, do marca 2021 r. przez kaliningradzki port odprawiono ponad 90 pociagéw
do réznych portéw na Battyku.

W marcu 2021 r. UTLC i spétka Koleje Rosyjskie ,,Logistyka” opracowaty natomiast potaczenie mie-
dzy Xi‘an i portem Immingham (Wielka Brytania) przez port w Kaliningradzie. 30 marca do obwodu
przybyt pierwszy pociag zmierzajacy do Anglii ta trasa.

Nalezy przy tym zauwazy¢, ze panstwa skandynawskie poza potaczeniami multimodalnymi staraja sie
takze rozwija¢ bezposredni kolejowy szlak ladowy. Pociagi z Chin (z Xi‘an, Jinan i Suzhou) do Finlandii
przez Rosje kursuja od 2017 r. Przechodza one przez hub na fifiskiej stacji Kouvola (przy granicy z FR).
Potaczenie to ma przedtuzenie przez szwedzka Haparande do Narwiku w Norwegii. Jego atrakcyjnos¢
jest jednak ograniczona, bowiem mimo postepujacej modernizacji infrastruktury czes¢ szlaku nadal
nie zostata zelektryfikowana i sktada sie z pojedynczych toréw. Na 2022 r. zapowiadane jest odda-
nie do uzytku projektu Kouvola Rail and Road Terminal, ktéry ma pozwoli¢ nie tylko na zwiekszenie
przepustowosci terminalu, lecz takze na obstuge pociagéw o dtugosci 1000 m.

Wzmacnianie potencjatu tranzytowego Kaliningradu

Umacnianie obecnosci Kaliningradu na Kolejowym Jedwabnym Szlaku byto mozliwe m.in. dzieki
postepujacej modernizacji infrastruktury kolejowej w regionie. Od 2017 r. wtadze obwodu i Kolej
Kaliningradzka (filia Kolei Rosyjskich) przy wsparciu finansowym Moskwy realizuja projekt inwesty-
cyjny, ktéry ma sie zakonczy¢ w 2025 r., zaktadajacy przede wszystkim rozbudowe dwdch centréw
transportowo-logistycznych (CTL) — na stacji kolejowej w Czerniachowsku i na stacji Dzierzynska Nowa
w Kaliningradzie. Obie potozone sa na styku toréw o europejskim (1435 mm) i rosyjskim (1520 mm)
rozstawie szyn i maja potaczenie kolejowe z Polska. Obie dysponuja tez obecnie sprzetem (dzwiga-
mi, suwnicami) umozliwiajacym przetadunek z wagonéw rosyjskich na europejskie (i odwrotnie):
kontenerow, towaréw przewozonych luzem (wegiel, piasek, zboze) i wielkogabarytowych (drewno,
wyroby metalowe).
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W 2020 r. w Czerniachowsku zamontowano nowa suwnice do przetadunku konteneréw, oprécz tego
Kolej Kaliningradzka zamoéwita pie¢ nowych lokomotyw spalinowych. Modernizowane sa tez tory
na wielu odcinkach obwodu, zwtaszcza prowadzace do portéw. Pod koniec 2019 r. oddano do uzytku
zrekonstruowany pirs w porcie w Battyjsku, pozwalajacy na przetadunek 300 tys. TEU rocznie. Waznym
czynnikiem rozwoju potencjatu przetadunkowego regionu ma sie sta¢ budowa gtebokowodnego mie-
dzynarodowego terminalu towarowo-pasazerskiego w miescie Pionierskij. Nowy port nad otwartym
morzem znacznie zwiekszytby i usprawnit mozliwosci tranzytowe obwodu kaliningradzkiego, jednak
inwestycja, ktéra pierwotnie miata sie zakonczy¢ w 2019 r., opdznia sie. Na skutek afery korupcyjnej
przepadta wiekszos¢ srodkéw przeznaczonych na budowe portu i zwolniono wykonawce projektu.
Nowy wykonawca, ktérego wybrano w grudniu 2020 r., w lutym 2021 r. zrezygnowat z realizacji
przedsiewziecia. W rezultacie termin ukonczenia obiektu jest trudny do okreslenia. Opdznia sie tez
oddanie do uzytku dwdch nowych proméw samochodowo-kolejowych, ktére maja kursowac na trasie
Battyjsk—Ust-tuga i zapewni¢ bezposrednie potaczenie obwodu z pozostata czescia Rosji. Pierwszy
z nich rozpocznie prace najprawdopodobniej w potowie 2021 r. Promy te traktowane sa przez Mos-
kwe jako wazny instrument w relacjach z Wilnem. Zdaniem Kremla zmniejszenie zaleznosci obwodu
od przewozoéw ladowych spowoduje spadek tranzytowych taryf kolejowych na Litwie.

W celu usprawnienia tranzytu po-  #¥ Wiele czynnikéw, w tym zattoczenie Kanatu Sue-

ciagoéw przez Kaliningrad rozwaza skiego, powoduje, ze mozna spodziewac sie dalsze-
sie takze zmiany administracyjne go zwiekszania znaczenia przewozow kolejowych
pozwalajace na skrécenie procedur w handlu miedzy Chinami i Europa.

celnych zwiazanych z ich przejaz-

dem przez obwdd (obecnie kazdy pociag na rozpoczecie tranzytu, a nastepnie jego zakonczenie
traci nawet ok. 10 godzin). Ponadto wzrost w zakresie potaczen multimodalnych przez Kaliningrad
spowodowat, ze w 2020 r. rosyjskie wtadze zdecydowaty o budowie multimodalnego kompleksu
transportowo-logistycznego Zapadnyj, ktéry powstanie na bazie CTL Dzierzynska Nowa i Czernia-
chowsk. Obiekt ma sie sta¢ eksportowo-importowym hubem dla przesytu towaréw z i do Rosji, a takze
ich tranzytu miedzy Europa i Azja.

Moskwa wiaze takze duze nadzieje na zwiekszenie potencjatu tranzytowego obwodu z modernizacja
infrastruktury kolejowej po stronie polskiej (w grudniu 2020 r. PKP PLK podpisaty umowe na przygo-
towanie studium wykonalnosci dla przebudowy toréw na trasie Braniewo—Malbork; trwaja rowniez
prace modernizacyjne na przejéciu granicznym Skandawa-Zeleznodoroznyj).

Perspektywy

Wzrost towarowych przewozéw kolejowych na kierunku Europa—Chiny obserwowany jest juz od kilku
lat. Pandemia przyczynita sie do zdynamizowania tego trendu. Na dalsze umacnianie sie roli kolei
na tej trasie wptywa réwniez zattoczenie Kanatu Sueskiego, ktére wydtuza przesyt i zwieksza jego
koszty. Mozna sie zatem spodziewa¢, ze spedytorzy beda chcieli cho¢ czesciowo zdywersyfikowac
szlaki dostaw. Istotnym czynnikiem zwiekszajacym atrakcyjno$¢ transportu szynowego byto takze
otwarcie sie FR w 2020 r. na tranzyt europejskich artykutéw rolno-spozywczych objetych rosyjskim
embargiem z 2014 r. Na kontenery zawierajace sankcjonowane towary naktadane sa plomby nawi-
gacyjne, dzieki ktérym witadze moga mie¢ pewnos¢, ze opuscity one kraj. Kolejna wazna inicjatywa
mogaca zwiekszy¢ zapotrzebowanie na transport kolejowy sa zabiegi przewoznikéw o to, by Chiny
umozliwity przewozenie ta metoda towarow niebezpiecznych. Tamtejsze restrykcje ograniczaja
przesyt ladem m.in. baterii elektrycznych do samochodéw, laptopéw i roweréw. UTLC prognozuije,
ze do 2025 r. wolumen dostaw kolejowych miedzy ChRL i Europa osiagnie 1 min TEU.
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Ograniczenie dla tempa wykorzystywania kolei w handlu miedzy Chinami i Europa stanowi przede
wszystkim infrastruktura, ktéra juz obecnie ma problemy z obstuga rosnacej liczby pociagéw. W sy-
tuacji dalszych duzych wzrostéw w zakresie przewozéw na tym kierunku ograniczona przepustowos¢
infrastruktury granicznej bedzie zacheca¢ spedytoréw do szukania alternatywnych potaczen, nawet
jesli okaza sie one drozsze, tak jak przewozy multimodalne.

Moskwa byta w stanie wykorzy- 1 Atrakcyjnos$¢ tranzytowa Kaliningradu ogranicza

sta¢ nadarzajaca sie okazje dzieki konieczno$¢ dwukrotnego przekroczenia granicy
rozwijaniu potencjatu tranzyto- z UE, a takze wyzszy koszt potaczen przez Battyk
wego obwodu kaliningradzkiego. w poréwnaniu z korytarzami w petni ladowymi.

Inwestycje w infrastrukture kole-

jowa i portowa (jedyny niezamarzajacy rosyjski port na Battyku) pozwalaja na zwiekszanie mocy
przetadunkowych — cho¢ nalezy zaznaczy¢, ze Kolej Kaliningradzka miewata problemy ze sprawna
organizacja ruchu pociagéw w czasie spietrzenia tranzytu w ostatnich miesigcach. Powaznym ogra-
niczeniem obwodu jest jednak brak bezposredniego potaczenia ladowego z pozostata czescia kraju.
Skutkuje to koniecznoscia dwukrotnego pokonywania przez pociagi granicy z UE i optatami wyzszymi
niz rosyjskie taryfy przesytowe na Litwie i Biatorusi, a takze mniejsza konkurencyjnoscia finansowa
intermodalnych potfaczen ladowo-morskich przez Battyk. Potaczenia tego typu pozostaja wyraznie
mniej atrakcyjne pod tym katem wzgledem tras w petni ladowych miedzy Chinami i gtéwnymi
centrami logistycznymi UE, co wynika m.in. z kosztéw zwigzanych z dodatkowymi przetadunkami
ladowo-morskimi oraz z ryzyka pogodowego w transporcie morskim. Wskazuje na to przypadek
Kaliningradu, ktéry do momentu wyczerpania przepustowosci na granicy polsko-rosyjskiej realizo-
wat gtéwnie przewozy ladowe. Jak pokazaty doswiadczenia 2020 r., przewozy przez obwéd, w tym
multimodalne do Niemiec czy Holandii, moga jednak rosna¢ — pomimo tych ograniczen — w sytuacji
wyczerpywania sie przepustowosci gtéwnych korytarzy. Intensywnie rozwijajace sie w dalszym ciagu
przewozy UE-ChRL moga wiec by¢ w coraz wiekszym (cho¢ nie dominujacym) stopniu obstugiwane
przez port Kaliningrad.

Sytuacja wyglada odmiennie w przypadku potaczen morskich z pafnstwami europejskimi, ktérych
handel kolejowy z Chinami musi wykorzystywac krétkie trasy morskie — dotyczy to gtéwnie Skan-
dynawii (Szwecja, Norwegia), a takze Wielkiej Brytanii. Na tym obszarze Kaliningrad zdolny jest
skutecznie konkurowad z innymi portami battyckimi, m.in. Gdanskiem (obstugujacym juz potaczenia
Chiny-Szwecja), Ktajpeda czy Ryga.
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Mapa. Gléwne szlaki kolejowe w handlu miedzy Europa i Chinami
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Zrédto: opracowanie wiasne.
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