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Dziurawe niebo srodkowoeuropejskich cztonkéw NATO
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W ostatnich miesiacach cztery panstwa Srodkowoeuropejskie podjety decyzje rzutujace na
ksztatt ich lotnictwa wojskowego w perspektywie kolejnej dekady. Rumunia podpisata 11 paz-
dziernika kontrakt, w ramach ktérego nabedzie od Portugalii 12 uzywanych amerykanskich
mysliwcéw wielozadaniowych F-16A/B. Stowacja zawarta w sierpniu z rosyjskim koncernem
MiG kontrakty na remont i ograniczona modernizacje 12 utrzymywanych w stuzbie mysliw-
cOw MiG-29. Czechy wstepnie porozumiaty sie w lipcu ze Szwecja w sprawie przedtuzenia
dzierzawy 14 mysliwcéw wielozadaniowych JAS-39 Gripen (szczegdty maja zosta¢ dopracowa-
ne po wyborach parlamentarnych przez nowy czeski gabinet). Z kolei trapiona problemami
finansowymi i polityczna niestabilnoscia Butgaria wstrzymata w czerwcu zakup nowych (nie-
sowieckich) samolotéw bojowych co najmniej do konca br. Jesli w najblizszych latach Sofia
w ogole zdecyduje sie na ich pozyskanie, beda to — wzorem rumunskim — maszyny stosunkowo
stare i wystuzone, w liczbie nie wiekszej niz 12 (najprawdopodobniej F-16A/B z portugalskiego
lub holenderskiego demobilu). Biorac pod uwage, ze w 2012 roku analogiczna do czeskiej decy-
zje o 14 swoich Gripenach podjety Wegry, zdolnosci sSrodkowoeuropejskich cztonkéw NATO do
prowadzenia dziatan w przestrzeni powietrznej nalezy uznac za trwale ograniczone.

Nasycenie regionu samolotami bojowymi pozostaje najnizsze w skali catego kontynentu
(wytaczajac panstwa battyckie), w perspektywie kolejnej dekady uzytkowane maszyny beda tak-
Ze najstarsze i najmniej zaawansowane technologicznie (wszystkie naleza do tzw. 4 generacji,
ktorej korzenie siegaja lat 70. XX wieku). Nierozwiazany pozostat problem uzyskania przez srod-
kowoeuropejskich cztonkéw NATO petnej interoperacyjnosci w ramach Sojuszu. Modernizujac
park MiG-29, Stowacja co najmniej po raz kolejny odsuwa w czasie osiagniecie interoperacyjno-
Sci. Butgaria uzyska ja, nabywajac jakiekolwiek zachodnie samoloty bojowe, cho¢ watpliwe jest,
by wpowadzita do stuzby nowe maszyny wczesniej niz pod koniec obecnej dekady. Biorac pod
uwage brak realnych perspektyw wprowadzenia do stuzby w sitach powietrznych panstw re-
gionu nowych wielozadaniowych samolotéw bojowych 5 generacji lub maszyn przejsciowych
generacji 4+, obrone przestrzeni powietrznej srodkowoeuropejskich cztonkbw NATO mozna
okresli¢ mianem coraz bardziej dziurawego nieba.

Trybut na rzecz NATO

Wstepowanie panstw Europy Srodkowej do
NATO (Czechy, Polska i Wegry w 1999, a Butga-
ria, Rumunia i Stowacja w 2004 roku) wiazato
sie z koniecznoscia dostosowania ich sit zbroj-
nych do standardéw Sojuszu takze pod wzgle-

dem technicznym, w celu uzyskania kompaty-
bilnosci i interoperacyjnosci. O ile w przypadku
sit [adowych i morskich nowych cztonkéw NATO
zachodnim sojusznikom wystarczata stosunko-
wo prosta wymiana srodkéw tacznosci i dowo-
dzenia, o tyle w przypadku sit powietrznych dla
uzyskania petnej interoperacyjnosci (zdolnosci
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do wspotdziatania bojowego) oczekiwali oni
wymiany samolotow bojowych na maszyny
konstrukcji zachodniej.

Dodatkowy bodziec do modernizacji parku sa-
molotéw bojowych stanowity coraz wyzsze
koszty ich zakupu i uzytkowania, ktére legty
u podstaw zmiany wymagan taktycznych dla tej
kategorii uzbrojenia. Juz w schytkowym okresie
zimnej wojny postawiono na rozwdj konstruk-
¢ji skupiajacych w sobie zdolnosci z zakresu
klasycznej walki powietrznej oraz atakowania
celéw naziemnych. Uzyskane dzieki temu ogra-
niczenie liczby typow uzytkowanych samolotow
bojowych przynosito znaczace oszczednosci.

Mimo deklarowanej wielozadaniowosci
wydzierzawione przez Czechy i Wegry
Gripeny byly klasycznymi maszynami
mysliwskimi.

W rezultacie najpdzniej w latach 90. XX wieku
wiekszos¢ srednich i matych panstw cztonkow-
skich NATO pozostata przy jednym typie wieloza-
daniowego samolotu mysliwskiego (najczesciej
amerykanskiego F-16). Docelowe wykorzystanie
jednego typu samolotu (okreslanego mianem
wielozadaniowego samolotu bojowego — WSB)
stanowi obecnie w Sojuszu norme (wyjatkiem
sa Stany Zjednoczone, wykorzystujace kilka ty-
pow samolotéw bojowych, a w perspektywie
sredniookresowej — takze Wielka Brytania). Po-
dobna ewolucja nie nastapita w konstrukcjach
sowieckich, stanowiacych podstawe wyposaze-
nia nowych panstw cztonkowskich NATO (do-
piero w latach 90. w Rosji rozpoczeto prace nad
samolotami wielozadaniowymi).

Czechy, Wegry i Polska pozyskaty wielozada-
niowe samoloty bojowe konstrukcji zachod-
niej jako pierwsze i do pazdziernika br. jedy-
ne sposrod srodkowoeuropejskich cztonkéw
NATO. Czechy wydzierzawity w 2004 roku
14 szwedzkich JAS-39C/D Gripen z prawem
uzytkowania do 2014 roku, Wegry réwniez

14 tego typu maszyn — do 2016 roku (Buda-
peszt podpisywat dwie umowy: w 2001 roku
na samoloty starszej wersji JAS-39A/B oraz
w 2003 roku, na mocy ktérej zakupit nowsze
JAS-39C/D; lotnictwo wegierskie otrzymato
jednak Gripeny dopiero w 2006 roku). Jedy-
nie Polska zdecydowata sie na zakup wiekszej
liczby nowych samolotéw — 48 amerykanskich
F-16C/D najnowoczesniejszej wdwczas wersji
Block 52 (dostarczono je w latach 2006-2008).
Mimo deklarowanej wielozadaniowosci prze-
kazane Czechom i Wegrom Gripeny byty kla-
sycznymi maszynami mysliwskimi, nieprzysto-
sowanymi do atakowania celéw naziemnych,
do kategorii wielozadaniowych mozna byto
zaliczy¢ tylko samoloty zakupione przez Polske.
Podejmowane od potowy ubiegtej dekady proé-
by pozyskania zachodnich samolotow przez
Butgarie i Rumunie kazdorazowo konczyty sie
fiaskiem ze wzgledéw finansowych. Stowacja
w ogdle nie zaczeta tego typu dziatan, niezmien-
nie opierajac sie na posowieckich MiG-29, zmo-
dernizowanych w ubiegtej dekadzie w koopera-
¢ji z Rosja do standardu AS. Przystosowane do
ograniczonego wspotdziatania w ramach NATO
mysliwce MiG-29 przez wiele lat pozostawaty
podstawowym samolotem bojowym w regio-
nie. Oprocz Stowacji nadal uzytkuja je Butgaria
i Polska. Czechy wycofaty MiG-29 ze stuzby juz
w 1995 roku (przejsciowo korzystajac ze star-
szych, produkowanych na licencji w Czechosto-
wagcji mysliwcach MiG-21), Rumunia w 2003 roku
(podobnie jak Czechy opierajac sie na posowiec-
kich MiG-21, zmodernizowanych przez czeski
przemyst do standardu Lancer, ktéry czesciowo
spetniat wymogi maszyny wielozadaniowej),
a Wegry w 2010 roku.

Ratowanie zdolnosci do lotu

Na poczatku obecnej dekady panstwa regionu
stanety — z wyjatkiem Polski — przed konieczno-
$cig podjecia wiazacych decyzji o przysztosci ich
lotnictwa wojskowego. Odsuwanie jej w czasie
grozito catkowita utrata zdolnosci do prowadze-
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nia dziatan bojowych w powietrzu. W potowie
dekady konczyty sie czeskie i wegierskie porozu-
mienia o dzierzawie Gripendéw. W obu przypad-
kach w gre wchodzito przedtuzenie dzierzawy
badz zakup maszyn, niekoniecznie szwedzkich
(taka opcje rozwazano przede wszystkim w Cze-
chach). Z kolei posowieckie MiG-29 wyczerpy-
waty swoje resursy i konieczna byta ich moder-
nizacja badz zastapienie przez inne samoloty.
W przypadku rumunskich MiG-21 w gre wcho-
dzito wytacznie wycofanie ze stuzby i zastapie-
nie nowszymi maszynami.

Najprostsza droge wybraty Wegry, ktoére juz
w styczniu 2012 roku podpisaty aneks do po-
rozumienia z 2003 roku, wydtuzajac okres
dzierzawy (leasingu) o kolejne 10 lat (do 2026
roku), przy jednoczesnym zmniejszeniu wyso-
kosci rocznej raty. Rozwiazanie takie wymusita

Nabycie przez Bukareszt uzytkowanych
od kilku dekad F-16 nie rozwiazuje
problemu modernizacji Sit Powietrznych
Rumunii.

pogarszajaca sie sytuacja finansowa Budapesz-
tu, ktéry pierwotnie miat po 10 latach uzytko-
wania odkupi¢ samoloty od Szwecji. Minusem
przyjetego rozwigzania jest wysoce prawdo-
podobna rezygnacja z jakiejkolwiek moderni-
zacji dzierzawionych maszyn, ktére na przeto-
mie dekad, w sytuacji wprowadzania do stuzby
w innych panstwach NATO samolotéw 5 gene-
racji (amerykanskie F-35) beda juz przestarzate.
W podobnej sytuacji znajda sie Czechy, przy
czym osiagniete w lipcu br. wstepne porozu-
mienie zaktada modernizacje samolotéw. Jej za-
sadniczym elementem ma by¢ przeksztatcenie
czeskich Gripenéw w petnowartosciowe WSB
poprzez przystosowanie ich do dziatan powie-
trze—ziemia. Z modernizacja nalezy wiazac wy-
dtuzenie okresu dzierzawy do 12 lat z opcja na
kolejne 2 (do 2026 lub 2028 roku; Praga rowniez
uzyskata zmniejszenie wysokosci rocznej raty).

Najwiekszy postep uczynita Rumunia, ktéra
nabywajac od Portugalii 12 samolotéw F-16A/B
zmodernizowanych wczesniej do standardu
MLU (Mid-Life Upgrade) nie tylko utrzyma
w perspektywie najblizszych lat zdolnos¢ do
prowadzenia dziatan w powietrzu, lecz takze
uzyska mozliwos$¢ wspotdziatania bojowego
w ramach NATO. Biorac pod uwage, ze ma-
szyny osiagna gotowos¢ operacyjna dopiero
w 2017 roku, gdy standardem w armiach za-
chodnich cztonkéw NATO bedzie wprowadza-
nie do stuzby WSB generacji 5 (F-35) lub 4+
(francuski Rafale, brytyjsko-hiszpansko-nie-
miecko-wtoski Typhoon z tzw. trzeciej transzy,
pod warunkiem zainstalowania w maszynach
europejskiego konsorcjum stacji radioloka-
cyjnych z tzw. elektronicznym skanowaniem
fazowym), kwestiag otwarta pozostaje mozli-
wos¢ wspotdziatania sojusznikéw z badz co
badz przestarzatymi rumunskimi F-16. Naby-
cie przez Bukareszt uzytkowanych wczesniej
nie tylko przez Portugalie, lecz takze przez
lotnictwo amerykanskie, maszyn (3 z nich
maja pochodzi¢ via Portugalia bezposrednio
z rezerwy amerykanskiej) nie rozwiazuje pro-
blemu modernizacji Sit Powietrznych Rumunii,
a jedynie nieznacznie odsuwa go w czasie. Za-
powiedzi rumunskich politykéw o docelowym
wprowadzeniu do stuzby WSB 5 generacji —
F-35 — nalezy obecnie postrzega¢ wytacznie
w kategorii deklaracji intencji. Nawet jesli Bu-
kareszt bedzie sta¢ na zakup tego typu ma-
szyn, ze wzgledu na przedtuzajace sie prace
prototypowe, rosnace koszty i wczesniejsza
koniecznos¢ zrealizowania zaméwien uczest-
nikbw programu budowy F-35 (w tym Kkil-
ku zachodnioeuropejskich cztonkéw NATO),
pierwsze egzemplarze tego samolotu Rumu-
nia bedzie mogta otrzymac najwczesniej pod
koniec nastepnej dekady. Najprawdopodob-
niej do tego czasu zaistnieje koniecznos$¢ za-
stagpienia obecnie kupowanych F-16A/B kolej-
na maszyna na tzw. okres przejsciowy, mimo
ze oficjalnie zakontraktowane obecnie samo-
loty maja pozostawac w stuzbie do 2037 roku.
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Zadnego z probleméw nie rozwigzata czerwco-
wa decyzja Butgarii o odroczeniu zakupu samo-
lotow. Prawdopodobne jest, ze w perspektywie
srednioterminowej podejmie ona decyzje ana-
logiczna do rumunskiej (niosaca tez podobne
konsekwencje), kupujac 8-12 maszyn z drugiej
reki. Najbardziej prawdopodobne jest, ze beda
to pozostate portugalskie F-16A/B (kraj ten z po-
wodoéw finansowych moze w ogéle zrezygno-
wac z posiadania samolotow bojowych) badz
wycofane w ostatnich latach ze stuzby maszy-
ny holenderskie. Nie mozna jednak wykluczy¢
ponowienia przez Niemcy oferty ze stycznia
2012 roku, w ktérej zaproponowaty one Butgarii
8 uzywanych przez Luftwaffe mysliwcow Euro-
fighter Typhoon z tzw. pierwszej transzy. Oferta
ta moze zostac przyjeta z powoddw pozawojsko-
wych (np. korzystnego dla Butgarii stanowiska
Niemiec w UE). Wariant ten jest jednak najmniej
perspektywiczny — pierwsze Typhoony sa nowsze
od oferowanych Butgarii F-16A/B, ale ze wzgle-
dow konstrukcyjnych moga operowad wytacznie
jako klasyczne maszyny mysliwskie, analogicznie
do posowieckich MiG-29 oraz czeskich i wegier-
skich Gripenéw w ich obecnym wariancie. Ich
zakup komplikowatby takze kwestie ewentualnej
wspotpracy logistycznej w regionie.

Za kosztowne odsuniecie w czasie wigzacych de-
cyzji nalezy uznac zawarte w sierpniu br. poro-
zumienia o remoncie, ograniczonej modernizacji
(wymiany na nieco nowoczesniejsze czesci pod-
zespotéw) i serwisowaniu — do listopada 2016
roku — przez rosyjskiego producenta stowackich
MiG-29. Ich jedynym pozytywem bedzie przy-
wrécenie do stanu sprawnosci wszystkich sto-
wackich mysliwcow (obecnie w petni sprawne
s prawdopodobnie jedynie 3 z 12 maszyn). Na
przypomnienie zastuguje jednak, ze do remon-
tu i serwisowania maszyn do konca 2015 roku
Rosjanie zobowiazali sie juz w niezrealizowanej
umowie z listopada 2011 roku. W przypadku re-
alizacji obecnych porozumien wysoce prawdo-
podobne jest jednak, ze MiG-29 beda wykorzy-
stywane takze po wygasnieciu obecnej umowy
serwisowej (jesli nie zostanie ona przedtuzona)

do czasu zupetnego wyczerpania ich resur-
séw pod koniec obecnej dekady. Stowacja nie
ma skrystalizowanego pomystu na przysztos¢
lotnictwa wojskowego po wycofaniu ze stuz-
by MiG-6w. Wsrdéd dyskutowanych wariantow
najbardziej prawdopodobna jest wspotpraca
w ochronie przestrzeni powietrznej z Czecha-
mi, pofaczona z wydzierzawieniem od Szwecji

Stowacja nie ma skrystalizowanego po-
mystu na przyszio$¢ lotnictwa wojskowe-
go po wycofaniu ze stuzby posowieckich
MiG-6w.

symbolicznej liczby 4 Gripenoéw (nie mozna wy-
kluczy¢, ze Stowacy beda starali sie dotaczy¢ do
finalizowanych po sformowaniu nowego rzadu
w Pradze rozmoéw nt. przedtuzenia dzierzawy
szwedzkich maszyn przez Czechy). W takiej sy-
tuacji — uwzgledniajac kwestie techniczne i szko-
leniowe, a przede wszystkim koszty utrzymania
i serwisowania maszyn — Stowacja pozyskataby
klucz JAS-39 prawdopodobnie dopiero po wy-
czerpaniu resurséw MiG-29. Nadal nie mozna
réwniez wykluczy¢, ze docelowo Bratystawa
wystapi o objecie jej przestrzeni powietrznej
sojusznicza misja Air Policing — na wzor organi-
zowanej nad krajami battyckimi — i przejsciowo
badZz w ogdle zrezygnuje z posiadania samolo-
tow bojowych.

Dziura w przestrzeni powietrznej NATO

Nawet na tle postepujacej w ostatnich latach
w NATO redukcji naktadéw na cele wojskowe,
a za nia potencjatéw militarnych panstw So-
juszu, zdolnosci jego Srodkowoeuropejskich
cztonkéw w zakresie prowadzenia dziatan
w przestrzeni powietrznej staja sie w coraz
wiekszym stopniu symboliczne. Biorac pod
uwage brak zgody zachodnich sojusznikéw na
przystosowanie maszyn konstrukcji sowieckiej
do wspétdziatania w ramach operacji bojowych
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NATO, w perspektywie najblizszej dekady pan-
stwa regionu — nie liczac Polski — beda dyspono-
waty tacznie 40 samolotami bojowymi (48-56
w przypadku zakupu samolotéw przez Butgarie
i wydzierzawieniu przez Stowacje), nie najno-
woczes$niejszymi (tacznie 28 czeskich i wegier-
skich Gripenéw, ewentualnie dodatkowo 4 sto-
wackie) lub de facto przestarzatymi (rumunskie
i ewentualnie butgarskie F-16). Poza Stowacja,
ktorej sierpniowe decyzje utrwalaja stan ogra-
niczonej obecnosci jej lotnictwa wojskowego
w NATO, wszystkie panstwa regionu wycofaty
badz zatozyty wycofanie ze stuzby mysliwcow
konstrukcji sowieckiej. W rezultacie na obszar
o powierzchni 570 tys. km2 w najblizszych la-
tach przypadaty beda maksimum 4 eskadry
samolotéw bojowych, przy czym nie beda to

Po wycofaniu ze stuzby maszyn konstruk-
cji sowieckiej, na obszar o powierzchni
570 tys. km? przypadaly beda maksimum
4 eskadry samolotéw bojowych.

eskadry najsilniejsze liczebnie (12-14 maszyn,
przecietnie w krajach NATO 16 maszyn). Na po-
wyzszym tle Polska, dysponujaca 48 stosunko-
wo nowoczesnymi F-16C/D i 30 modernizowa-
nymi w kooperacji z Izraelem MiG-29 (nie liczac
48 mysliwsko-bombowych Su-22, ktére maja
zosta¢ wycofane ze stuzby w potowie obecnej
dekady), stanowi wyjatek.

W zestawieniu z pozostatymi cztonkami NATO
taczny wysitek panstw regionu sytuuje je na
pograniczu panstwa matego i Sredniego (po
redukcjach w lotnictwie wojskowym Holandii
pozostaty 42 samoloty F-16; Norwegia ma 57
F-16, oba panstwa planuja jednak wprowadze-
nie do stuzby jeszcze przed koncem obecnej
dekady pierwszych F-35). Nie liczac Polski, facz-
ny potencjat lotnictwa bojowego Europy Srod-
kowej jest nizszy niz wiekszosci europejskich
cztonkéw NATO/UE. Sposrod panstw dysponu-
jacych samolotami bojowymi mniejsza ich licz-

be ma obecnie jedynie Portugalia oraz — gdyby
nie liczy¢ maszyn w rezerwie — Dania. Ogotem
jednak Skandynawia, stanowiaca podobnie jak
Europa Srodkowa graniczny region NATO/UE,
dysponuje ponad 280 samolotami bojowymi
(nie liczac maszyn w rezerwie). Znajdujaca sie
na przeciwlegtej flance Turcja ma ich ponad
400. Co wiecej, panstwa pétnocnej i potudnio-
wej flanki realizuja obecnie programy pozyska-
nia WSB 5 generacji lub modernizacji posiada-
nych maszyn do standardu generacji 4+.

Przysztos¢ w kooperacji?

Prognozowana na nadchodzace lata niewiel-
ka liczba samolotéw bojowych uzytkowanych
przez omawiane panstwa srodkowoeuropejskie
stawia na porzadku dziennym kwestie wspol-
nego szkolenia pilotow (wspdlnego zakupu
i/lub utrzymania samolotéw szkolenia zaawan-
sowanego). W catym regionie jedynie Czechy
zachowaty zdolnos$¢ do produkeji wzglednie
nowoczesnego samolotu szkolenia zaawanso-
wanego, mogacego wypetnia¢ takze zadania
bojowe (pozostajacego na wyposazeniu ich
sit powietrznych L-159 ALCA). W przypadku
uzytkowania nie wiecej niz eskadry samolotow
bojowych, samodzielne utrzymanie badz pozy-
skanie (nie liczac Czech) zdolnosci w zakresie
zaawansowanego szkolenia pilotéw samolo-
téw bojowych staje sie pod kazdym wzgledem
nieoptacalne. Wyjatkowo Polska, mimo odtoze-
nia co najmniej do konca obecnej dekady decy-
zji o zakupie kolejnych WSB (polsko-amerykan-
skie porozumienie z 2003 roku zawierato opcje
zakupu kolejnych 48 F-16C/D), zamierza na-
by¢ 8-12 maszyn szkolenia zaawansowanego.
W tej sytuacji wysoce prawdopodobne jest, ze
w najblizszych latach panstwa regionu — jesli
nie dojda do porozumienia w sprawie wspol-
nego szkolenia pilotow (takze obstugi) samolo-
tow bojowych oraz ewentualnego wspélnego
zakupu odpowiednich maszyn, beda grupowo
lub pojedynczo szukaty ustug w tym zakresie
na zewnatrz.
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Kooperacji sprzyja wzgledna jednorodnos¢ par-
ku samolotow bojowych panstw regionu. F-16
i JAS-39 sa konstrukcjami pod wieloma wzgle-
dami podobnymi, maja te sama jednostke na-
pedowa i korzystaja z tych samych zestawow
uzbrojenia, a przede wszystkim przystosowane
sa do realizacji takich samych zatozen taktycz-
nych. Réznice w kwestii ich wspdlnej obstugi
i wykorzystania maja gtéwnie podtoze komer-
cyjne. Czechy i Wegry nie sa wtascicielami posia-
danych maszyn i wiekszos$¢ kwestii zwigzanych
z dokonywaniem w nich zmian badz wykorzy-
staniem poza wifasna przestrzenia powietrz-
na uzalezniona jest od zgody Szwecji (kwestia
ta byta podnoszona m.in. podczas dyskusji
o ewentualnym zaangazowaniu Czech podczas
operacji w Libii). Podobnie Stany Zjednoczone
staraja sie mozliwie jak najbardziej ograniczy¢
samodzielnos¢ uzytkownikéw F-16 na korzys¢
wilasnego przemystu. Warto przypomnie¢, ze
jeszcze na poczatku poprzedniej dekady ist-

niaty plany wspolnego wyboru przez panstwa
regionu jednego typu WSB, ktérych realizacja
niewatpliwie utatwiataby kooperacje. Obecna
sytuacja nie czyni jednak wspotpracy niemozli-
wa, pomaga w tym polityka prowadzona przez
cze$¢ panstw (Butgaria i Rumunia podpisaty
w 2012 roku porozumienie o wspétdziataniu
w ramach operacji typu Air Policing). Rzeczy-
wista przeszkode dla kooperacji stanowitoby
pozyskanie przez Butgarie niemieckich mysliw-
cow Typhoon, samolotéw o zupetnie odmiennej
konstrukgji i zatozeniach taktycznych. Przeszko-
da ta ograniczataby przede wszystkim zdolno-
sci do wspotpracy ze strony Sofii, relatywnie
zwiekszataby jednak koszty kooperacji pozosta-
tych panstw regionu. Nawet jednak w przypad-
ku sukcesu srodkowoeuropejskiej kooperac;i
w zakresie utrzymania, modernizacji i wykorzy-
stania lotnictwa bojowego, obszar regionu pe-
tryfikuje sie jako najstabiej zabezpieczona czes¢
przestrzeni powietrznej NATO.

KOMENTARZE OSW NUMER 119 | 6



ANEKS

Poréwnanie stanu liczbowego samolotéw bojowych (maszyny mysliwskie i wielozadaniowe)
panstw Europy Srodkowej z graniczacymi z nimi cztonkami NATO
i pozostatymi panstwami wschodniej flanki NATO/UE

Samoloty zachodnie ‘ Samoloty sowieckie ‘ Typ docelowy (perspektywa 2020)
Panstwa regionu
Butgaria - 15 MiG-29A F-16A/B**
Czechy 14 JAS-39C/D - JAS-39C/D
Rumunia 12* F-16A/B 48 MiG-21 Lancer F-16A/B
Stowacja - 12 MiG-29AS -
Wegry 14 JAS-39C/D - JAS-39C/D
Polska 48 F-16C/D 31 MiG-29A F-16C/D
Pozostate panstwa
Finlandia 61 F-18A/B - F-18A/B zmodernizowany
Niemcy 221 Typhoon, Tornado - Typhoon
Norwegia 57 F-16A/B - F-35
Szwecja 134 JAS-39C/D - JAS-39E/F
Turcja 402 F-16C/D, F-4E - F-35

* zakontraktowane

** najprawdopodobniej
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