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Na europejskich torach.
Wojenna transformacja kolei na zachodniej Ukrainie

Stawomir Matuszak, Konrad Poptawski
wspotpraca: Sandra Baniak, llona Giziriska, Krzysztof Debiec

Wtadze Ukrainy potraktowaty trwajaca wojne jako okazje do przeprowadzenia szybkiej transfor-
macji infrastruktury kolejowej na zachodzie kraju. Proces ten ma zaré6wno zwiekszy¢ w krotkim
czasie przepustowosci linii kolejowych prowadzacych do UE, jak i spowodowac¢ przejecie przez
miejscowe huby logistyczne istotnej czesci wartosci dodanej z operacji przetadunkowych w han-
dlu kolejowym. Kluczowy element koncepcji rzadu to budowa duzego hubu w Sknitowie pod
Lwowem, ktory dzieki rozbudowie toréw w rozstawie normalnym do granicy ma zosta¢ — wraz
z juz funkcjonujacym niedaleko niej terminalem w Mosciskach - jak najszybciej przytaczony do
sieci kolejowych Polski i Rumunii.

Dziatania Kijowa wpisuja sie w plany transportowe Unii. Jesli jednak beda podejmowane jedno-
stronnie i nie uwzglednia intereséw sasiadow, kwestia kolei moze sie stac kolejnym polem na-
pie¢ handlowych oraz wywota¢ protesty srodkowoeuropejskiej branzy kolejowej i logistyczne;j.
Dlatego optymalnym scenariuszem wydaje sie rozpoczecie juz teraz konsultacji pomiedzy
panstwami regionu a Ukraina na temat modelu relacji przewozowych w obszarze infrastruk-
tury granicznej, a takze zagwarantowania unijnym przedsiebiorstwom réwnego dostepu do
rozwoju oraz mozliwosci prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w budowanych na Ukrainie
hubach — w ramach liberalizacji rynku kolejowego w procesie jej akcesji do UE.

Rosyjska agresja wymusita na Ukrainie szybka modernizacje i transformacje potaczen kolejowych
z unijnymi sasiadami i Motdawia w celu zwiekszenia przepustowos$ci wymiany towarowej i ruchu
pasazerskiego. Podniosto to znaczenie infrastrukturalnych powiazan transgranicznych z panstwami
Europy Srodkowej, ktére od czasu rozpadu Zwiazku Radzieckiego odgrywaja niewielka role w ob-
studze handlu zagranicznego Ukrainy. Wczesniej duzo wazniejsza funkcje w jej gospodarce petnita
wymiana ze wschodem oraz transport débr na rynek $wiatowy poprzez wtasne porty nad Morzem
Czarnym. Przyspieszenia transformacji potaczen kolejowych wymagaja od Kijowa zaréwno czesciowo
zniesiona rosyjska blokada owych portéw, jak i perspektywa cztonkostwa w UE. Priorytetami Ukrainy
sg obecnie przedtuzenie na jej terytorium toru normalnego (o rozstawie szyn 1435 mm, stosowanym
na znakomitej wiekszosci obszaru Unii, w odréznieniu od uzywanego w Rosji i krajach posowieckich
toru szerokiego — 1520-milimetrowego) z panstw cztonkowskich, zwiekszenie czestotliwosci kurséw
pasazerskich oraz zapewnienie funkcjonalnosci istniejacych potaczen szerokotorowych.
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Wiadze w Kijowie deklaruja, ze ich dtugoterminowy cel stanowi zastapienie toru szerokiego normal-
nym na terenie catego panstwa. Jest to jednak zadanie roztozone na wiele lat, ktére pochtonie co
najmniej kilkadziesiat miliardéw euro. Dlatego w miedzyczasie w planach znajduje sie rozbudowa
toru o rozstawie normalnym, zwtaszcza od granicy z Polska do ukrainskich hubéw w Sknitowie pod
Lwowem i w Mosciskach. W dtuzszym okresie dazy sie réwniez do potozenia go miedzy Lwowem
a Uzhorodem, Kowlem i Czerniowcami, a docelowo — ustanowienia wykorzystujacych go potaczen
ze stolica i wschodnia czescia kraju.

Od wybuchu wojny Kijow zdotat przeprowadzi¢ liczne inwestycje realizujace te wizje (zob. Aneks),
m.in. potaczenia w kierunku Polski (Izéw—Kowel, wezet Chyréw), Rumunii (Rachéw-Berlebasz—gra-
nica oraz Tereswa—granica) i Motdawii (przejscie Berezyne—Basarabeasca). Nalezy sie spodziewac,
ze linie kolejowe z Polska i Rumunia stana sie podstawowymi drogami transportu miejscowych
towardéw. Ukrainskie posuniecia odpowiadaja na uruchomione w wyniku rosyjskiej inwazji procesy
gospodarcze oraz wytwarzanie sie nowych fancuchéw logistycznych, kiedy te dwa kierunki okazaty
sie najwazniejsze dla podtrzymania gospodarki i wysitku wojennego Ukrainy (w przypadku Rumunii
chodzi gtéwnie o dostawy zbéz i dobr masowych, a Polski — débr masowych, skonteneryzowanych,
pomocy humanitarnej i wojskowej). Poprawa przepustowosci tamtejszej sieci kolejowej moze tez
znacznie polepszy¢ skomunikowanie Polski — poprzez Ukraine — m.in. z Rumunia i Motdawia kory-
tarzem Przemysl/Lublin-Lwoéw-Suczawa czy Stowacja i Wegrami przez wezet Czop na Zakarpaciu.

Obecnie nie wida¢ duzego za- » Intencja Kijowa jest przesuniecie przetadunkow

interesowana rozwojem infra- z polskich i ukrainskich terminali przygranicznych
struktury kolejowej z Ukraing na w kierunku weztéw logistycznych w okolicach
Wegrzech i Stowacji (zob. Aneks). Lwowa (Sknitéw i Mosciska).

Rzad w Bratystawie nie dazy na

razie do modernizacji tych potaczen, cho¢ mogtby zmieni¢ zdanie, gdyby UE przeznaczyta na ten
cel wieksze srodki. Z kolei Wegry maja na granicy ukrainskiej rozbudowana i niedawno zmodernizo-
wana infrastrukture kolejowa i terminalowa, ktéra mogtaby stuzy¢ do przewozenia débr do portéow
adriatyckich oraz na rynek wtoski. Dotychczas jednak — by¢ moze réwniez ze wzgledu na napiecia
polityczne pomiedzy obydwoma krajami — wspoétpraca w tej dziedzinie pozostaje staba.

Intencja Kijowa, wyrazana co najmniej od konferencji na temat odbudowy Ukrainy w Lugano, jest
przesuniecie przetadunkéw z polskich i ukrainskich terminali przygranicznych w kierunku weztéw
logistycznych w okolicach Lwowa (Sknitéw i Mosciska). Rozbudowa toru normalnego zapewni wiec
nie tylko wyzsza przepustowosc sieci, lecz takze przeniesienie zyskdéw z operacji spedycyjnych — aktu-
alnie realizowanych m.in. w polskich centrach na granicy miedzy oboma panstwami — do ukrainskich
hubéw potozonych w obwodzie lwowskim.

W 2022 r. otworzono nowy terminal w Mosciskach. Potowe udziatéw w nim ma przedsiebiorstwo
Lemtrans — najwiekszy prywatny przewoznik kolejowy na Ukrainie, wchodzacy w sktad holdingu SCM,
nalezacego do najbogatszego oligarchy w kraju — Rinata Achmetowa. Obiekt oferuje przetadunek
tadunkéw skonteneryzowanych, drobnicowych i masowych (suchych, gtéwnie zbdz, oraz ptynnych,
m.in. oleju stonecznikowego) miedzy torem szerokim i normalnym, a jego roczna przepustowos¢
wynosi 5 min ton towaréw réznego rodzaju, w tym zbéz (60 tys. ton miesiecznie).

Zaréwno centralne, jak i lokalne wtadze sa zainteresowane utworzeniem hubu transportowego
w Sknitowie, mogacego w przysztosci obstugiwac transeuropejskie korytarze do Krakowa, Warszawy,
Konstancy, Budapesztu i Bratystawy (zob. Aneks). Planuje sie tez ustanowienie potaczenia kolejowego
z pobliskim portem lotniczym we Lwowie, z ktérego przed wojna korzystato niemal 2 mln pasazeréw
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rocznie. Wedtug prezesa przedsiebiorstwa Ukrzaliznycia Jewhena Laszczenki do 2026 r. w Sknitowie
ma powsta¢ nowy dworzec, zorientowany na obstuge ruchu z Polski, oraz terminal logistyczny.

Unijna wizja kolejowego przytaczenia Ukrainy

Przejscie Ukrainy na normalny tor jako proces stopniowy widzi takze Komisja Europejska. W lipcu
2023 r. wspolnie z Europejskim Bankiem Inwestycyjnym (EBI) opublikowata ona studium analizujace
mozliwe scenariusze przeprowadzenia tej operacji’. Zgodnie z nim na poczatku racjonalne ekono-
micznie bedzie budowanie kolei w standardzie europejskim do obstugi miedzynarodowego ruchu
pasazerskiego i przewozu konteneréw (zwtaszcza na osi wschod-zachéd), a dopiero w dalszej ko-
lejnosci — catosciowa zmiana rozstawu toru. Komisja opowiada sie za transformacja w tym kierunku
od wybuchu wojny, a jednoczesnie jest coraz bardziej Swiadoma, ze ze wzgledu na wysokie koszty
przedsiewziecia dziatania musza postepowac etapami’.

We wskazanym studium sama tylko rewitalizacje jednego kilometra toréw o rozstawie szerokim
wyceniono na 1-1,1 min euro, natomiast petne przestawienie na standard europejski moze pochto-
na¢ nawet osmiokrotnos¢ tej kwoty. To oznacza, ze na odnowienie potaczenia z Medyki do Kijowa
nalezatoby przeznaczy¢ ok. 600-700 mlIn euro, a na jego przestawienie — 5-6 mld euro.

Niewykluczone, ze Kijow bedzie musiat ponies¢ oba te koszty — mozliwe, ze ze wzgledéw bezpieczen-
stwa nie bedzie mégt sobie pozwoli¢ na ograniczenie przepustowosci na czas modernizowania infra-
struktury, wiec zdecyduje sie na potozenie na najwazniejszych odcinkach nowego toru w standardzie
europejskim. Rozwiazanie posrednie, ktére zapewne zostanie zastosowane w okresie przejsciowym,
polega na przekuwaniu jednego z dwdch przebiegajacych réwnolegle torow o rozstawie szerokim
na tor normalny.

Wizje KE ma urzeczywistni¢ pro- 1]/ Dzieki rewizji TEN-T Ukraina powinna uzyskac

pozycja z lipca 2022 r. dotyczaca tatwiejszy dostep do europejskich srodkéw na
zmiany rozporzadzenia w sprawie rozbudowe infrastruktury kolejowej o znaczeniu
sieci TEN-T i wydtuzenia czterech transeuropejskim w rozstawie normalnotorowym.

korytarzy transportowych na Ukra-

ine i do Motdawii*. Mowa o trasach Battyk—-Adriatyk, Morze P6tnocne-Battyk, Ren—Dunaj oraz nowo
utworzonej Battyk—Morze Czarne—Morze Egejskie (zob. mapa 2). Zgodnie ze znowelizowanym aktem
prawnym priorytetem bedzie budowa potaczenia w rozstawie normalnotorowym z Rzeszowa przez
Medyke do Lwowa, a potem dalej — do Rumunii i Motdawii. Wpisano je do sieci bazowej TEN-T, co ozna-
cza, ze przewiduje sig, iz powstanie do 2030 r. Z kolei w trakcie rewizji przeprowadzonej w grudniu
2023 r. Komisja postanowita podnies¢ range szlaku z Lublina przez przejscie graniczne w Dorohusku
do Kijowa poprzez wtaczenie go do sieci rozszerzonej TEN-T, ktéra ma zosta¢ zbudowana do 2040 r.°

Dzieki rewizji TEN-T Ukraina powinna uzyskac tatwiejszy dostep do europejskich sSrodkéw na rozbudowe
infrastruktury kolejowej w rozstawie normalnotorowym o znaczeniu transeuropejskim. Cho¢ juz od
2022 r. KE wysyta sygnaty o braku zgody na odbudowe za nie potaczen szerokotorowych, to najpewniej

' M. Szymajda, UZ: Budowa toréw 1435 mm od granicy do Lwowa mozliwa w 2024 roku, Rynek Kolejowy, 8.11.2023,
rynek-kolejowy.pl

2 A strategy for the EU integration of the Ukrainian and Moldovan rail systems, Komisja Europejska, Europejski Bank In-
westycyjny, 11.07.2023, jaspers.eib.org.

3 Solidarity Lanes: study on EU rail connections with Ukraine and Moldova suggests deploying European track gauge on
key linesets out step-by-step plan for better EU, Komisja Europejska, 10.07.2023, transport.ec.europa.eu.

4 Commission amends TEN-T proposal to reflect impacts on infrastructure of Russia’s war of aggression against Ukraine,
Komisja Europejska, 27.07.2022, transport.ec.europa.eu.

5 Trans-European transport network (TEN-T): Council and Parliament strike a deal to ensure sustainable connectivity
in Europe, Rada Unii Europejskiej, 18.12.2023, consilium.europa.eu.
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https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/study-sets-out-step-step-plan-better-eu-rail-connections-ukraine-and-moldova-2023-07-10_en
https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/commission-amends-ten-t-proposal-reflect-impacts-infrastructure-russias-war-aggression-against-2022-07-27_en
https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/12/18/trans-european-transport-network-ten-t-council-and-parliament-strike-a-deal-to-ensure-sustainable-connectivity-in-europe/
https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/12/18/trans-european-transport-network-ten-t-council-and-parliament-strike-a-deal-to-ensure-sustainable-connectivity-in-europe/

zakaz bedzie dotyczyt wytacznie nowych projektéw. Ze wspédtfinansowanego przez UE budzetu
Ukrainy juz teraz dokonuje sie modernizacji toréw o rozstawie szerokim. Przyktadowo w raporcie KE
i EBI zawarto sugestie rozwazenia zwiekszenia przepustowosci Linii Hutniczej Szerokotorowej (LHS),
wiodacej z Ukrainy do Stawkowa na Slaskue.

Wyzwania finansowe

Na przeszkodzie do realizacji zamierzen Kijowa stoi brak srodkéw. Obecnie Ukraina moze liczy¢ tylko
na niewielkie wsparcie UE i Stanéw Zjednoczonych. 25 listopada 2023 r. Ukrzaliznycia i Amerykanska
Agencja ds. Rozwoju Miedzynarodowego (USAID) podpisaty w tej sprawie memorandum, a jego
pierwszym etapem ma by¢ studium wykonalnosci projektu (wczesniej podano, ze taki dokument jest
juz gotowy). Wedtug informacji z 4 grudnia USAID zamierza poswieci¢ na ten cel 225 mIn dolaréow’.
Wstepne szacunki Kijowa dotyczace kosztu budowy potaczenia normalnotorowego miedzy Mosci-
skami i Lwowem méwity o 1,8 mld hrywien (ok. 50 mIn dolaréw), czyli kwocie kilkakrotnie mniejszej
niz wartos¢ planowanej pomocy USAID.

W czerwcu 2023 r. Ukraina zawar- 34 Styk toru normalnego i szerokiego przesunie sie

ta z UE umowe o dotaczeniu do z granicy w okolice Lwowa i Kowla, wiec Kijow
instrumentu Connecting Europe uzyska dodatkowe dochody z przetadunku débr
Facility (CEF). Pozwoli ona miej- i ich obstugi logistyczne;j.

scowym podmiotom zwigzanym

m.in. z transportem ubiegac sie o unijne finansowanie, mimo ze $rodki te pochodza z puli przezna-
czonej dla panstw cztonkowskich oraz Motdawii. W ogtoszonym we wrzes$niu 2023 r. programie
CEF Transport, ktérego termin naboru uptywa z koricem stycznia 2024 r., do rozdysponowania jest
7 mld euro. Ukrzaliznycia rozpoczeta negocjacje w sprawie otrzymania wsparcia z niego z Dyrekcja
Generalna ds. Mobilnosci i Transportu (DG MOVE). Kijow liczy, ze dostanie fundusze na trzy—cztery
przedsiewziecia, wsrdd ktorych za priorytetowy uznano potaczenie Mosciska—Sknitéw. W ramach
pierwszego naboru do CEF, w ktérym Ukraina mogta uczestniczy¢, wytoniono dwa projekty drogo-
wych i kolejowych przejs¢ granicznych z Polska. Inwestycje te zaktadaja m.in. modernizacje ok. 57 km
linii kolejowych, co ma poprawi¢ funkcjonowanie przejs¢ w Jagodzinie i Mosciskach.

Innym potencjalnym Zrédtem finansowania jest Europejski Bank Odbudowy i Rozwoju. W czerwcu ub.r.
Ukrzaliznycia podpisata z nim umowe kredytowa o wartosci 200 min euro. Srodki te maja p6js¢ gtéw-
nie na zwiekszenie droznosci kolejowych przejs¢ granicznych pomiedzy Ukraing a panstwami UE oraz
modernizacje taboru. Zamiar partycypowania w tozeniu na te projekty ogtosity Stany Zjednoczone,
Holandia, Francja, a takze — oddzielnie — UE.

Przysztos¢ potaczen przez granice z Polska

Wojenna transformacja ukrainskiej kolei przynosi zaréwno zwiekszenie przepustowosci infrastruktury,
jak i nowy podziat wartosci dodanej z obstugi handlu zagranicznego. Gdy wezZmie sie pod uwage
dotychczasowe doswiadczenia we wspétpracy Polski i Ukrainy w obszarze transportu szynowego,
kluczowym wyzwaniem okaze sie znalezienie satysfakcjonujacego obie strony rozwiazania z zakresu
rozplanowania hubéw przetadunkowo-logistycznych obstugujacych wymiane towarowa. Styk toru
normalnego i szerokiego przesunie sie z granicy w okolice Lwowa i Kowla, wiec Kijoéw uzyska dodat-
kowe dochody z przetadunku débr i ich obstugi logistycznej.

6 A strategy for the EU integration of the Ukrainian and Moldovan rail systems, op. cit., s. 111-112.
7 MaptHepcTBo USAID 3 «Ykp3ani3HuLe» CpuaTumMe iHTerpadii YkpaiHy go TpaHc eBponeyicbkoi TpaHcrnopTHOIi Mepexi €C,
USAID, 4.12.2023, usaid.gov.
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Jako rekompensaty polska branza transportowa bedzie zapewne oczekiwata mozliwosci otwarcia
wiasnych terminali w nowych hubach oraz zapewnienia réwnych warunkéw dostepu do miejscowych
obiektéw kolejowych i przetadunkowych (level playing field). Osiagnieciu tego celu stuzy¢ moze
m.in. liberalizacja rynku kolejowego i wprowadzenie regulacji chroniacych inwestoréw, wypracowy-
wane w ramach procesu akcesyjnego Ukrainy (klastry drugi — rynek wewnetrzny — i czwarty — zielona
agenda i zrownowazona konektywnos¢). Ze wzgledu na koniecznos$¢ zachowania stabilnosci dostaw
przez granice za bardzo istotne nalezy tez uzna¢ zagwarantowanie przez strone ukrainska ptynnosci
funkcjonowania LHS, o co w przesztosci toczyty sie spory miedzy Warszawa i Kijowem.

Aktualnie siedem z 15 formalnie istniejacych kolejowych przejs¢ taczacych Ukraine z UE znajduje sie
na granicy z Polska (zob. mapa 1), przy czym tylko cztery sa operacyjne: Hrubieszéw-Izow (jedyny
z torem szerokim; jego zarzadca i jedynym przewoznikiem po stronie polskiej jest PKP LHS), Medyka—
Mosciska, Werchrata—Rawa Ruska i Dorohusk-Jagodzin. Dtugofalowo beda one odgrywac pierwszo-
planowa role w powojennej odbudowie Ukrainy oraz jej integracji gospodarczej z UE. W przypadku
szesciu przejs¢ w pasie przygranicznym znajduje sie styk toru normalnego i szerokiego, co zapewnia
korzysci ekonomiczne centrom logistycznym, m.in. w okolicach Chetma, Zamoscia, Przemysla—Medyki
i Hrebennego. Przychody z czynnosci logistycznych i magazynowych towarzyszacych zatrzymaniu
sktadoéw, zmianie rozstawu torow i przetadunkowi towardw, stanowia wazne zrédto dochodéw lo-
kalnych gospodarek. Specjalne znaczenie ma tu ok. 400-kilometrowa LHS. Na jej trasie ulokowano
kilka wazkich i dynamicznie rozwijajacych sie centréw logistycznych i przetadunkowych.

Realizacja omawianych projektow moze wprawdzie sprzyja¢ przesuwaniu dziatalnosci logistycznej
z rejondw przygranicznych w kierunku ukraifnskich hubow, lecz daje tez szanse na przyciagniecie do
polskich portéow potokéw towarowych z Ukrainy. Nizszy poziom bezpieczenstwa na wschodzie tego
kraju sprawia, ze aktywnos¢ gospodarcza w coraz wiekszym stopniu przenosi sie na zachdéd. W ramach
trwajacej rewizji sieci TEN-T KE réwniez rekomenduje, aby tamtejsze zaktady produkcyjne lokowac
na zachodzie panstwa, przy torach o standardzie europejskim. Po uwzglednieniu faktu, ze odlegtos¢
z Lwowa do Gdanska i Odessy jest taka sama (ok. 800 km), nie ulega watpliwosci, ze takze po za-
konczeniu wojny polskie porty beda miaty istotne znaczenie dla obstugi ukrainskiego rynku, m.in.
w dziedzinie transportu tadunkéw skonteneryzowanych do Wielkiej Brytanii, panstw skandynawskich
czy Standéw Zjednoczonych.

Nalezy zaktada¢, ze po nastaniu pokoju towary masowe obtozone niewielka marza, takie jak zboza
czy rudy, nadal beda obstugiwane przez przystosowane do tego porty ukrainskie. Powrét do tych
tendencji mozna zaobserwowac¢ od czasu uruchomienia we wrzesniu 2023 r. nowego korytarza
czarnomorskiego, z ktérego korzystaja trzy porty tzw. wielkiej Odessy®. Obecny potencjat ukrain-
skich portéw w zakresie obstugi konteneréw jest jednak stosunkowo nieduzy. Przed rosyjska inwazja
przetadowywaty one tacznie 1 miln TEU rocznie (trzykrotnie mniej niz polskie), a rozbudowa nowych
mocy w tym obszarze wymaga znacznych naktadéw finansowych i czasu.

8 S. Matuszak, J. Ber, Ukraina: sukces nowego korytarza czarnomorskiego, OSW, 22.12.2023, osw.waw.pl.
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ANEKS

Postep w modernizowaniu potaczen transportowych Ukrainy z UE

Inwestycje zrealizowane

W czerwcu 2022 r. Ukrzaliznycia zakonczyta elektryfikacje 94-kilometrowego odcinka Kowel-Izow—-
granica polska.

W 2022 r. wyremontowano odcinek normalnotorowy na trasie Kowel-Jagodzin—granica polska.

17 lutego 2023 r. Ukrzaliznycia zakonczyta remont linii na trasach granica polska—Starzawa—Chyréw
oraz granica polska—Nizankowice—Chyréw. Potozono tam tor normalny i szeroki.

W pazdzierniku 2023 r. uruchomiono potaczenie pasazerskie miedzy Warszawa a Lwowem. Na ra-
zie kursy odbywaja sie z przesiadka w Rawie Ruskiej (zmiana toru na szeroki), lecz Ukrzaliznycia
planuje potozy¢ tor o normalnej szerokosci miedzy nia a Lwowem. Bedzie to pierwsze potaczenie
normalnotorowe z ukraifskim miastem obwodowym.

25 marca 2023 r. otworzono przejicie kolejowe Berezyne—Basarabeasca (Motdawia). W ramach
prac wyremontowano 23 km toréw po obu stronach granicy. Trasa utatwi dostawy towaréw do
portow w Reni i Izmaile.

W sierpniu 2022 r. oddano do uzytku dwa nowe odcinki toréw: Rachow-Berlebasz-granica rumunska
oraz Tereswa—granica rumunska.

Inwestycje planowane

Ukrzaliznycia zapowiedziata budowe linii normalnotorowej na odcinku Mosciska—Sknitéw (okolice
Lwowa). 25 listopada 2023 r. podpisata w tej sprawie memorandum z USAID. Wedtug informacji
z 4 grudnia ub.r. USAID zamierza przeznaczy¢ na ten cel 225 min dolaréw.

Planuje sie potozenie toru standardowego miedzy Lwowem a Czopem (granica z Wegrami), Uzho-
rodem i Matovcami na Stowacji.

W maju 2023 r. Ukrzaliznycia i Koleje Motdawii podpisaty memorandum w sprawie remontu linii
z punktu Valcinet (graniczacego z obwodem winnickim) do miasta Cainari, potaczonego z nad-
dunajskim portem Reni. Porozumienie ma utatwi¢ obstuge logistyczna tranzytu ukrainskiej pro-
dukgji rolnej przez terytorium Motdawii. Koszt projektu to 32 min euro, a przewidywany termin
realizacji — koniec 2024 r.

W planach jest budowa 585-kilometrowego odcinka toru o europejskiej szerokosci pomiedzy Kijo-
wem a granica z Polska w celu uruchomienia potaczenia duzych predkosci taczacego go z Warszawa.
Inwestycja ma powstac w latach 2026-2032.

W styczniu 2023 r. Ukrzaliznycia podpisata ze sp6tka CPK memorandum o wspétpracy przy budowie
potaczenia kolei duzej predkosci (o maksymalnej predkosci 250 km/h) na trasie Warszawa—Lublin—
Lwéw—Kijow (przez Rawe Ruska), bedacego przedtuzeniem ,,szprychy” nr 5 CPK do Lwowa. Poro-
zumienie zaktada m.in. przygotowanie studium wykonalnosci dla planowanej nowej linii kolejowej
miedzy Ukraina a Polska.

20 listopada 2023 r. Ukrzaliznycia podpisata z przedstawicielami koreanskiego resortu infrastruktu-
ry i transportu, Korea Railroad Corporation i Korea National Railway memorandum o wspotpracy.
Dokument méwi o wsparciu przy siedmiu projektach — chodzi m.in. o budowe kolei duzej predkosci
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do granicy z Polska (nie podano szczeg6téw), zwiekszenie przepustowosci linii Odessa—lzmait—Reni
oraz postawienie nowego centrum kontroli ruchu kolejowego®. Ponadto koreanska firma Hyundai
Rotem bedzie odpowiedzialna za budowe i utrzymanie taboru oraz za wyposazenie zaktadu na-
prawczego na Ukrainie.

Plany Stowacji i Wegier dotyczace modernizacji potaczen kolejowych z Ukraina
Wytaczajac Polske i Rumunie, sasiedzi Ukrainy nie maja na razie ambitnych planéw zwiazanych z roz-
budowa potaczen kolejowych z tym panstwem, cho¢ nie mozna wykluczy¢ wzrostu zainteresowania ta
kwestig w przysztosci. Na Stowacji gabinet Roberta Ficy, ktéry objat wtadze jesienia ub.r., zapowiada
priorytetowe traktowanie sprawy rozwoju i modernizacji infrastruktury kolejowej, a takze starania
o wykorzystanie funduszy UE w regionach przy granicy z Ukraina. Niemniej, cho¢ nie przedstawiono
jeszcze szczegbtowych plandw, zapisy programu rzadu wskazuja raczej na koncentracje na potacze-
niach wewnatrzkrajowych. Rozwdéj tych przygranicznych bedzie natomiast zalezat bardziej od ustalen
z Bruksela co do wydatkowania ewentualnych dodatkowych srodkéw na wsparcie Kijowa, ktérych
cze$¢ Bratystawa chce wykorzysta¢ w ten sposéb. Obecnie jedyna wazna trasa kolejowa faczaca oba
panstwa biegnie z Koszyc przez Czerna nad Cisg na potudniowo-wschodniej Stowacji do wezta Czop
na Zakarpaciu i dalej do Mukaczewa. Szlakiem tym (w odwrotnym kierunku) przesyta sie 10-15%
ukrainskiego eksportu artykutéw rolnych w ramach tzw. korytarzy solidarnosciowych przez UE.
W Czernej znajduje sie terminal przetadunkowy tadunkéw przywozonych koleja szerokotorowa (sktady
przestawia sie tu na tory o rozktadzie europejskim). Jest on przedmiotem realizowanych i przysztych
(przede wszystkim z CEF) inwestycji, gtdwnie z mysla o transporcie ukrainskiego zboza. W przesztosci
Stowacja miata ambicje rozwoju linii szerokotorowej i zamierzata przejac czes$c tranzytu towarowego
z Chin. Plany te staja sie jednak bezprzedmiotowe w sytuacji dazenia do przechodzenia przygranicz-
nych obszaréw Ukrainy na tory o rozstawie europejskim.

Wegry od lat szukaty mozliwosci rozwoju wezta kolejowego przy granicy z Ukraina. W styczniu 2021 r.
w miejscowosci Fényeslitke (ok. 20 km od niej) rozpoczeto budowe intermodalnego terminala East-
-West Gate. Zostat on oddany do uzytku w pazdzierniku 2022 r. Posiada pie¢ par toréw o rozstawie
szyn 1520 mm i pie¢ 1435-milimetrowych. Jego mozliwosci przetadunkowe maja docelowo wynies¢
ok. 200 tys. TEU rocznie. Wyposazono go w sie¢ 5G (wdrozona przez Vodafone Hungary i Huawei
Technologies Hungary). Inwestycja — cze$¢ projektu modernizacji suchego portu przetadunkowego
Zahony - powstata z mysla o przyciagnieciu towaréw z Chin w ramach gatezi kolejowej Inicjatywy
Pasa i Szlaku, ktéra rozwineta sie szczegélnie w okresie pandemicznym. Na razie jednak inwazja Rosji
na Ukraine uczynita zatozenia biznesowe przedsiewziecia nierealnymi. Aktualnie terminal wykorzysty-
wany jest do przetadunku ukrainskiego zboza do portéw nad Adriatykiem i gwarantuje jeden z naj-
szybszych korytarzy dostaw. Wegierski rzad liczy jednak na jak najszybsza mozliwos¢ przywrocenia
pierwotnego przeznaczenia suchego portu, czyli rozwoju potaczen z ChRL.

° ). Newton, Korea steps in to help Ukraine reconstruct railway, International Railway Journal, 23.11.2023, railjournal.com.
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Mapa 1. Polsko-ukrainska kolejowa infrastruktura graniczna
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Zrédto: opracowanie wiasne.
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Mapa 2. Potaczenia TEN-T na Ukrainie
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Mapa 3. Potaczenia kolejowe wokét terminala w Sknitowie

Legenda:
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Zrédto: opracowanie wiasne.
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