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Za wszelka cene. Niemiecki zwrot ku LNG
Michat Kedzierski

Agresja Rosji na Ukraine i wynikajacy z niej upadek koncepcji sojuszu energetycznego z Moskwa
staty sie katalizatorem zmiany podejscia Niemiec do tworzenia infrastruktury do importu LNG.
Aby trwale uniezalezni¢ sie od dostaw z Rosji, Berlin — przy ogromnym wysitku finansowym -
postawit na budowe wtasnych terminali w rekordowym czasie i na bezprecedensowa skale.
Planowane obiekty nie tylko pozwola na pokrycie zapotrzebowania niemieckiej gospodarki na
gaz, lecz takze moga podtrzyma¢ nadwatlona role RFN jako hubu gazowego w Europie Srodkowej.
Umozliwia tez utrzymanie koncepcji stosowania tego surowca jako paliwa przejsciowego
w transformacji energetycznej (Energiewende).

Zwrot ku LNG jest jednoczesnie wyzwaniem — oznacza m.in. konieczno$¢ dostosowania sieci do
nowych kierunkéw przesytu czy znalezienia nowych dostawcéw skroplonego gazu. Tworzenie
terminali LNG na tak wielka skale budzi w Niemczech ogromne kontrowersje — wielu widzi w tym
przedsiewzieciu niepotrzebne koszty oraz zagrozenie dla realizacji ambitnej polityki klimatyczne;j.

Wojna jako katalizator zmian

Przed 2022 r. w Niemczech pojawiaty sie liczne prywatne inicjatywy budowy infrastruktury do impor-
tu gazu skroplonego, jednak kolejne projekty z réznych powoddéw nie mogty doczekac sie urzeczy-
wistnienia'. Potencjalni inwestorzy narzekali przede wszystkim na zbyt duza konkurencje ze strony
podmiotéw sprowadzajacych surowiec gazociagami, niesprzyjajace otoczenie regulacyjne, niepewna
sytuacje rynkowa i coraz ambitniejsza polityke klimatyczna. Decydujace znaczenie miat jednak brak
rzeczywistego — a nie jedynie deklaratywnego — wsparcia politycznego dla tego rodzaju przedsie-
wzie¢. Chociaz (nieznaczna) czes¢ klasy politycznej dostrzegata potrzebe budowy infrastruktury
do importu LNG w celu dywersyfikacji dostaw gazu do Niemiec, to nie byta w stanie przeforsowac
podjecia realnych dziatan w tym zakresie. Na drodze staty zwtaszcza interesy zwigzane z polityka
sojuszu energetycznego Berlina z Moskwa.

Prawdziwy przetom w podejsciu wtadz RFN do kwestii budowy terminali LNG przyniosta dopiero
rosyjska agresja na Ukraine. Trzy dni po wybuchu wojny kanclerz Olaf Scholz zapowiedziat w Bundes-
tagu podjecie inicjatyw na rzecz zmniejszania zaleznosci gazowej Niemiec od Rosji i — sugerujac

' M. Kedzierski, Niemieckie terminale LNG — stan i perspektywy, ,,Komentarze OSW", nr 362, 10.11.2020, osw.waw.pl.
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wsparcie panstwa w realizowaniu przedstawianych planéw - ogtosit budowe dwéch gazoportéow
(w Brunsbittel i w Wilhelmshaven), ktére miatyby zosta¢ oddane do uzytku w potowie dekady.
Poczatkowo zamystem Berlina nie

byto petne uniezaleznienie sicod  J¥ Na obecnym etapie projekty infrastruktury do im-

rosyjskich dostaw gazu. Chodzi- portu LNG w Niemczech obejmuja w sumie siedem
to bardziej o ich dywersyfikacje tzw. ptywajacych terminali (jednostek FSRU) oraz
w Sredniej i dtugiej perspektywie. trzy stacjonarne gazoporty.

To przebieg wojny i rozwdj sytuacji

politycznej — zwtaszcza zas uprawdopodobnienie scenariusza odciecia przesytu z Rosji, z inicjatywy
czy to Zachodu, czy Moskwy — sprawity, ze rzad RFN wiosna 2022 r. podjat w trybie awaryjnym dzia-
tania zmierzajace do catkowitego i szybkiego uniezaleznienia sie od Rosji poprzez budowe z petnym
wsparciem panstwa terminali do importu LNG2. Uruchomienie pierwszych obiektéw w niecaty rok
od powziecia decyzji nie bytoby mozliwe, gdyby nie przyjeto woéwczas w trybie przyspieszonym
specustawy, ktéra w bezprecedensowy jak na niemieckie standardy sposéb skrdcita i uproscita liczne
procedury, w tym zwiaszcza te zwiazane z badaniem wptywu inwestycji na srodowisko, z konsulta-
cjami spotecznymi czy — wreszcie — wydawaniem niezbednych zezwolen.

Projekty LNG w Niemczech

Na obecnym etapie projekty infrastruktury do importu LNG w Niemczech obejmuja w sumie siedem
tzw. ptywajacych terminali, czyli jednostek do magazynowania i regazyfikacji gazu skroplonego (FSRU,
ang. Floating Storage and Regasification Unit), oraz trzy stacjonarne gazoporty (zob. Aneks). Bezpo-
srednio na zlecenie rzadu federalnego wydzierzawionych zostato tacznie pie¢ jednostek FSRU. Jako
ich lokalizacje wskazano: Wilhelmshaven (dwie jednostki), Brunsbittel, Stade oraz Lubmin. Pierwszy
z terminali (Wilhelmshaven I) rozpoczat dziatalno$¢ w grudniu 2022 r., drugi (Brunsbuttel) —w lutym br.
Kolejne trzy maja zosta¢ oddane do uzytku do konca tego roku. Okres dzierzawy tych terminali wynosi
pie¢, dziesie¢ lub pietnascie lat. W razie mniejszego niz zakfadane zapotrzebowania na regazyfikacje
jednostki te moga w niektérych przypadkach zosta¢ szybciej zwrécone wiascicielom, a w innych —
mozna je bedzie wykorzystywac jako zwykte gazowce do transportu LNG albo wydzierzawi¢ stronie
trzeciej. Koszty zaréwno samego wynajmu, jak i niezbednych prac budowlanych na nabrzezu, a takze
biezacej obstugi oraz ubezpieczenia pokrywa niemiecki podatnik. Jesienia 2022 r. Bundestag zatwierdzit
przeznaczenie na ten cel 9,8 mld euro do 2038 r., jednak najnowsze prognozy dotyczace potrzebnych
srodkéw oscyluja juz wokoét 10,5 mld euro. Za koordynacje dziatan, zarzadzanie oraz finansowanie
Lpanstwowych” FSRU odpowiada powotana w styczniu br. nalezaca do skarbu panstwa spdtka Deutsche
Energy Terminal GmbH. Pie¢ panstwowych FSRU uzupetnia prywatny — cho¢ realizowany z politycznym
wsparciem rzadu RFN i Meklemburgii-Pomorza Przedniego — projekt firmy Deutsche ReGas w Lubminie.
Z jej inicjatywy od stycznia br. funkcjonuje tam juz jedna jednostka FSRU (Lubmin 1), a kolejna — w tej
samej lokalizacji — ma zgodnie z zapowiedziami inwestora zostac sprowadzona w grudniu br.

Oprocz realizacji projektow ptywajacych terminali, stanowiacych gtéwnie krétko- lub Sredniookresowe
rozwiazanie, planowana jest budowa trzech stacjonarnych gazoportéw, ktére zgodnie z przewidy-
waniami poszczegdlnych inwestorow miatyby zosta¢ uruchomione w perspektywie okoto trzech lat.
Pierwszym z nich bedzie obiekt w Brunsbittel, w ktérym — juz po wybuchu wojny — 50% udziatéw
objat panstwowy bank KfW (koszt dla budzetu federalnego wyniesie 744 mln euro)?. Kolejne zgto-

2 Idem, Urodzaj na gazoporty. Awaryjna dywersyfikacja dostaw gazu w Niemczech, ,,Komentarze OSW", nr 447, 20.05.2022,
osw.waw.pl.

3 Idem, Niemcy: wsparcie panstwa dla budowy terminalu LNG w Brunsbittel, OSW, 10.03.2022, osw.waw.pl; zob. tez:
Bund beteiligt sich an Flissiggas-Terminal in Brunsbuttel, Presse- und Informationsamt der Bundesregierung, 7.03.2022,
bundesregierung.de.
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szone przez prywatne podmioty projekty dotycza obiektéw w Wilhelmshaven (w tym przypadku
chodzi o terminal, ktéry miatby stuzy¢ do importu zaréwno konwencjonalnego LNG, jak i skroplone-
go syntetycznego metanu) oraz Stade. Wszystkie trzy maja zastapic¢ funkcjonujace wczesniej w tych
lokalizacjach jednostki FSRU.

Zsumowana moc regazyfikacyjna niemieckich terminali — po uruchomieniu wszystkich, ktére zapla-
nowano — wzrosnie z 13,5 mld m3 w 2023 r. do 54 mld m?* w 2027 r. (zob. tabela 1). Budowa na tak
duza skale nowych terminali LNG w p6tnocnych Niemczech, zwiekszony import surowca z Norwegii,
Holandii i Belgii w potaczeniu z przewidywanym trwatym brakiem dostaw z Rosji oznaczaja zasadnicza
zmiane funkcjonowania niemieckiego systemu przesytowego. Niezbedne bedzie jego dostosowanie
do nowych dominujacych kierunkéw przesytu, co uwzgledniono w zaktualizowanym projekcie Planu
rozwoju sieci gazowej*.

Tabela 1. Planowana moc regazyfikacyjna niemieckich terminali LNG (w mld m?3)
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Moc regazyfikacyjna projektéw FSRU

Wilhelmshaven | (panstwowy) 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
Brunsbuttel (panstwowy) 3,5 7,5 7,5 7,5 - - - -
Lubmin | (prywatny) 5,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0 10,0
Wilhelmshaven Il (pafstwowy) - 4,5 4,5 - - - - -
Lubmin Il (panstwowy) - 5.0 5,0 5,0 5,0 5,0 5.0 5,0
Stade (panstwowy) - 5,0 5,0 5,0 - - - -
Moc regazyfikacyjna stacjonarnych gazoportéow

Brunsbuttel - - - - 10,0 10,0 10,0 10,0
Stade - - - - 13,0 13,0 13,0 13,0
Wilhelmshaven* - - - 11,0 11,0 11,0 11,0 11,0

(14,00 (18,00 (22,00 (21,0)
tacznie 13,5 37,0 37,0 43,5 54,0 54,0 54,0 54,0

* W nawiasie podano mozliwos¢ dalszego podniesienia mocy regazyfikacyjnej w przypadku wiekszego zapotrzebowania.
Inwestor (Tree Energy Solutions) planuje wykorzystywaé gazoport czesciowo do sprowadzania konwencjonalnego LNG,
a czesciowo — do importu gazu syntetycznego (produkowanego na bazie wodoru).

Zrodto: Federalne Ministerstwo Gospodarki i Ochrony Klimatu.

Bezprecedensowa skala

Bezprecedensowa skala budowy infrastruktury do importu LNG stata sie przedmiotem szerokiej
publicznej debaty w RFN. W celu uzasadnienia realizacji wspieranych bezposrednio lub posrednio
przez panstwo projektdéw — oraz wynikajacych z nich kosztéw — Federalne Ministerstwo Gospodarki
i Ochrony Klimatu (BMWK) opublikowato na poczatku marca specjalny raport>. W dokumencie tym
znalazty sie prognozy przysztego zapotrzebowania RFN na gaz ziemny oraz szacunki dotyczace
mozliwosci importu surowca z innych niz Rosja zrédet (Norwegii, Holandii, Belgii oraz Francji) i po-
tencjalnego zainteresowania krajéw Europy Srodkowo-Wschodniej wykorzystywaniem niemieckich
terminali, zwtaszcza w przypadku catkowitego odciecia tych panstw od dostaw Gazpromu. Zatozenia
odnosnie do tak zdefiniowanego zapotrzebowania poszerzono o 10-procentowy bufor bezpieczen-
stwa, wynikajacy z uwzglednienia wystepowania sytuacji nadzwyczajnych — np. sezonowych zwyzek

4 M. Kedzierski, Niemcy: plany dostosowania sieci gazowej do wzrostu importu LNG, OSW, 7.04.2023, osw.waw.pl; zob. tez:
NEP Gas 2022-2032: Ein Meilenstein auf dem Weg zur Diversifizierung der Importquellen und der dauerhaften Unabhén-
gigkeit von russischem Gas, Stowarzyszenie Operatoréw Gazowych Sieci Przesytowych, 31.03.2023, fnb-gas.de.

5 Bericht des Bundeswirtschafts- und Klimaschutzministeriums zu Planungen und Kapazitdten der schwimmenden und festen
Flissigerdgasterminals, Federalne Ministerstwo Gospodarki i Ochrony Klimatu, 3.03.2023, bmwk.de.
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konsumpcji surowca, mozliwych awarii czy nawet przypadkéw sabotazu wymierzonego w istniejaca
infrastrukture gazowa (w tym kluczowe obecnie dla RFN gazociagi z Norwegii). Przytoczone liczby
pokazuja, ze luka, ktéra powinny pokry¢ niemieckie terminale, wyniesie w 2023 r. 33,9 mld m?3,
a do 2030 r. spadnie do 19,7 mld m?® — obnizanie sie jej wielkosci wynika z zaktadanej przez Berlin
postepujacej redukcji konsumpcji gazu.

Tabela 2. Prognozowane zapotrzebowanie na gaz oraz mozliwosci sprowadzania go z kierunkow
innych niz rosyjski (w mld m?3)
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Prognozowany rozwoj zapotrzebowania na gaz
Prognozowane zapotrzebowanie RFN na gaz 81,5 86,0 850 820 80,3 787 771 755 74,1

Szacowane zapotrzebowanie panstw Europy - 55 62 62 67 67 67 67 67
Srodkowo-Wschodniej na wykorzystywanie
niemieckich terminali LNG

Zapotrzebowanie taczne - 91,5 91,2 88,2 871 855 839 82,3 80,9
+ Bufor bezpieczenstwa (10% zapotrzebowania) 9,2 9,1 8,8 8,7 86 84 8,3 8,1
Mozliwosci sprowadzania gazu z krajow sasiednich
Norwegia 45,6 46,0 46,0 46,0 46,0 450 44,0 43,0 42,0

w tym dla Niemiec 28,6 28,9 28,9 289 289 283 276 270 264
Holandia 24,3 24,3 24,3 24,3 24,3 24,3 24,3 24,3 24,3
w tym dla Niemiec 15,3 15,3 153 153 153 153 153 153 15,3
Francja 20 20 20 20 70 70 70 70 70
Belgia 24,8 24,8 24,8 24,8 24,8 24,8 24,8 24,8 24,8
w tym dla Niemiec 15,6 156 156 156 156 156 156 156 156
Dostawy dla Niemiec tacznie 61,5 61,8 61,8 61,8 66,8 66,2 655 64,9 64,3
Szacowane wydobycie wtasne 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
Réznica miedzy zapotrzebowaniem (z uwzgled- - 339 335 30,2 24,0 229 21,8 20,7 197

nieniem buforu bezpieczenstwa) a mozliwos-
ciami importowymi i wydobyciem wtasnym

Zrédto: Federalne Ministerstwo Gospodarki i Ochrony Klimatu.

Woytaniajacy sie z planowanych projektéw terminali i rzadowego uzasadnienia do nich obraz pozwala
na sformutowanie kilku wnioskéw.

Po pierwsze, zaplanowana infrastruktura — nawet w razie niepetnej realizacji zgtoszonych przedsie-
wziec® — stworzy RFN warunki do trwatej rezygnacji z rosyjskiego gazu bez negatywnych konsekwencji
dla bezpieczenstwa dostaw. Po wybuchu wojny Niemcy otworzyty wiasne terminale, a oprocz tego
zwiekszyty import z Norwegii, Holandii i Belgii oraz rozpoczety dostawy z Francji (w ostatnich trzech
przypadkach chodzi o LNG sprowadzany za posrednictwem tamtejszej infrastruktury). Terminowe
uruchomienie wszystkich zaplanowanych jednostek FSRU moze mie¢ jednak kluczowe znaczenie
w perspektywie co najmniej najblizszych dwdch lat.

Po drugie, planowana infrastruktura do importu LNG wystarczy na pokrycie nie tylko niemieckich
potrzeb, lecz takze istotnej czesici zapotrzebowania krajéw regionu Europy Srodkowo-Wschodniej.

5 Przyktadowo wedtug Niemieckiego Instytutu Badan Ekonomicznych do zaspokojenia potrzeb importowych RFN wystarczy-
taby realizacja planowanych obecnie projektoéw ptywajacych terminali — stacjonarne gazoporty nie sa do tego niezbedne.
Z analizy Instytutu wynika, ze w Sredniej perspektywie do pokrycia spadajacego zapotrzebowania niemieckiej gospodarki na
gaz ziemny wystarczytby import surowca z Norwegii oraz LNG za posrednictwem istniejacych juz gazoportéw w Holandii,
Belgii oraz Francji. Szerzej zob. F. Holz, C. von Hirschhausen, R. Sogalla, L. Barner, B. Steigerwald, C. Kemfert, Deutschlands
Gasversorgung ein Jahr nach russischem Angriff auf Ukraine gesichert, kein weiterer Ausbau von LNG-Terminals nétig,
.DIW Aktuell”, nr 86, 22.02.2023, diw.de.
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W narracji przedstawicieli rzadu niemieckiego bardzo duzo miejsca poswieca sie w ostatnich miesiacach
kwestii uwzglednienia potrzeb importowych sasiadéw niedysponujacych dostepem do morza (Czechy,
Stowacja, Austria, Motdawia) lub wtasnymi terminalami LNG (Ukraina) — zwtaszcza gdyby nastapito cat-
kowite zaprzestanie sprowadzania surowca z Rosji. Wypowiedzi na ten temat potwierdzaja, ze Niemcy —
mimo redukgji ich tranzytowego znaczenia po odcieciu od dostaw z Rosji — nie zamierzaja rezygnowac
z odgrywania roli hubu gazowego w Europie Srodkowej. Zainteresowanie wykorzystywaniem terminalu
w Lubminie byto juz przedmiotem rozméw Berlina i Pragi w 2022 r. W rzagdowym raporcie duzo miejsca
w niemieckich planach zajety Ukraina i Motdawia — szacuje sie w nim, ze kraje te mogtyby by¢ sktonne
do sprowadzania za posrednictwem wybudowanych w RFN terminali w sumie nawet 5 mld m? LNG
rocznie, co odpowiadatoby mocy jednej jednostki FSRU. W przypadku Czech, Stowacji i Ukrainy niemie-
ckie plany moga stanowi¢ konkurencje dla polskiego projektu FSRU w Zatoce Gdanskiej, ktéry réwniez
uwzglednia potencjalne wykorzystywanie takiej jednostki na potrzeby tych krajéw.

Po trzecie, $wiadomie tworzona J¥ Planowana infrastruktura do importu LNG wy-

nadwyzka mocy w stosunku do starczy na pokrycie nie tylko niemieckich potrzeb,
prognozowanego zapotrzebowa- lecz takze istotnej czesci zapotrzebowania krajow
nia jest takze wynikiem zasadni- regionu Europy Srodkowo-Wschodniej.

czej zmiany paradygmatu w podej-

sciu Berlina do bezpieczenstwa energetycznego i finansowania przedsiewzie¢ majacych je zapewnic
przez panstwo. Przed napascia Rosji na Ukraine i zatamaniem sie modelu sojuszu energetycznego
Berlin-Moskwa elity polityczne RFN w duzej mierze ignorowaty koniecznos¢ dywersyfikacji zrodet
dostaw i zasadnicza role infrastruktury do importu LNG w tym zakresie, a w efekcie nie byty gotowe
do ponoszenia zwiazanych z tym dodatkowych finansowych obciazen. Dopiero Zeitenwende sprawita,
ze Berlin nie tylko jest sktonny do przeznaczania ogromnych srodkéw na budowe stuzacej dywer-
syfikacji zrodet importu infrastruktury, lecz takze wykorzystuje hasta niezaleznosci energetycznej,
bezpieczenstwa dostaw czy zwiekszania odpornosci systemu na wstrzasy jako jedna z gtéwnych osi
narracyjnych w debacie publicznej.

Po czwarte wreszcie, bezprecedensowa skala planowanej infrastruktury potwierdza, ze Niemcy — mimo
utraty dostaw gazu ziemnego z Rosji — nie zamierzaja rezygnowac z koncepcji stosowania tego surowca
jako paliwa przejsciowego transformacji energetycznej. Zwtaszcza w elektroenergetyce — w obliczu
wygaszenia 15 kwietnia br. ostatnich elektrowni jadrowych’ oraz zaktadanego przyspieszania procesu
odejscia od wegla w drugiej potowie tej dekady (a docelowo zakonczenia go w latach trzydziestych) —
gaz ziemny bedzie odgrywat istotna i w najblizszych latach rosnaca role stabilizujaca i uzupetniajaca
generacje energii elektrycznej ze zrédet odnawialnych. W zwiazku z tym — mimo spodziewanej re-
dukcji konsumpcji btekitnego paliwa w innych sektorach gospodarki — zapotrzebowanie RFN na gaz
w najblizszych latach pozostanie wysokie, a zaktadany przez BMWK spadek zuzycia do 2030 r. o ok. 15%
wzgledem roku 2023 (a w poréwnaniu do przedkryzysowego 2021 r. — o niemal 25%) nalezy oceni¢
jako dalece niepewny, o ile nie jako mato prawdopodobny. W tym kontekscie zaktadana nadwyzka
moze pod koniec dekady okazac sie o wiele mniejsza, niz sie obecnie przypuszcza.

Skala juz realizowanych oraz zapowiadanych inwestycji w infrastrukture do importu LNG od miesiecy
budzi duze kontrowersje. Do najbardziej zaangazowanych przeciwnikéw naleza w pierwszym rzedzie
niezwykle wptywowe w Niemczech organizacje ekologiczne, na czele z Deutsche Umwelthilfe, BUND,
Naturschutzbund Deutschland czy Greenpeace, ktére sg zaprawione w zwalczaniu zwigzanych z im-
portem LNG projektéw. Zwracaja one przede wszystkim uwage na potencjalnie negatywne oddzia-
tywanie nowej infrastruktury na srodowisko i krytykuja import kontrowersyjnego wsréd ekologow

7 M. Kedzierski, Dokonato sie: koniec atomu w Niemczech, OSW, 21.04.2023, osw.waw.pl.
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gazu tupkowego z USA. Takze znaczna czes¢ ekspertdw zajmujacych sie polityka energetyczna uwaza
realizacje wszystkich zapowiadanych projektéw za nie tylko niepotrzebna (ze wzgledu na zaktadana
znaczna nadwyzke mocy nad zapotrzebowaniem), co wrecz szkodliwa — zwtaszcza z perspektywy
finanséw publicznych (wysokie koszty) oraz osiagania celow polityki klimatycznej (ryzyko hamowania
transformacji ku zielonym technologiom przez stwarzanie bodzcéw do dtuzszego i wiekszego niz
konieczne stosowania gazu ziemnego). Czes¢ analitykdw wskazuje tez, ze nadwyzka mocy doprowadzi
do sytuacji, w ktérej niemieckie terminale nie beda w petni wykorzystywane, co ograniczy wptywy
z ich dziatalnosci i zdolnos¢ do refinansowania inwestycji, a w konsekwencji bedzie skutkowac wy-
sokimi stratami dla budzetu federalnego.

Skad wzia¢ LNG?

Osobnym od tworzonej infrastruktury problemem jest kwestia, skad Niemcy juz sprowadzaja i beda
w przysztosci sprowadzac LNG. Kluczowi tamtejsi importerzy gazu, na czele z RWE i Uniperem, na
dtugo przed wojna rozwijali dziatalno$¢ w obszarze globalnego handlu gazem skroplonym i posiadali
juz w portfolio kontrakty z dostawcami z ok. 20 panstw Swiata. Wieksza cze$¢ kupowanego przez
nich surowca trafiata przed 2022 r. na atrakcyjniejszy rynek azjatycki (w przypadku Unipera byto to
nawet dwie trzecie fadunkéw), reszta — na rynek europejski, w tym réwniez niemiecki, przy czym
ze wzgledu na brak gazoportéw w RFN surowiec sprowadzano tam za posrednictwem terminali
w Holandii, Belgii oraz Francji. Od poczatku kryzysu energetycznego pod koniec 2021 r. w Europie
zwiekszyto sie zapotrzebowanie na LNG i znaczna cze$¢ tadunkéw takze niemieckich importeréw
zostata przekierowana na rynek europejski, w tym zwtaszcza niemiecki, oferujacy woéwczas zdecydo-
wanie wyzsze ceny niz azjatycki. Wraz ze wzrostem popytu u szczytu kryzysu importerzy uzupetniali
przy tym w duzej mierze dostawy z wtasnego portfolio zakupami na rynku spotowym.

Trzy obecnie dziatajace w RFN ter- ¥¥ wobec zwrotu RFN ku wiekszemu zaopatrywaniu

minale zaopatrywane sa surow- sie w LNG gtéwni niemieccy importerzy rozpoczeli
cem pochodzacym z portfolio w 2022 r. zabiegi o poszerzanie wlasnego portfolio
niemieckich importeréw — RWE, o nowe kontrakty dtugoterminowe.

Unipera oraz EnBW/VNG (w przy-

padku , panstwowych” obiektow w Wilhelmshaven oraz BrunsbuUttel) — oraz zagranicznych firm
Total i MET Group (w przypadku Lubmina). Dostawy na podstawie zawartych uméw uzupetnia gaz
kupowany na rynku spotowym. W | kwartale br. bezposrednie dostawy LNG przez trzy niemieckie
FSRU odpowiadaty w sumie za ok. 6% catosci krajowego importu, przy czym nalezy zwréci¢ uwage
na to, ze terminal w Lubminie rozpoczat dziatalno$¢ w potowie stycznia, a ten w Brunsbuttel —
dopiero w lutym. Az trzy czwarte tadunkéw dostarczanych do trzech niemieckich jednostek do potowy
kwietnia br. pochodzito z USA. Pozostate zawieraty surowiec ze Zjednoczonych Emiratow Arabskich,
Nigerii, Egiptu, Angoli oraz Trynidadu i Tobago. Trudniejsze do ustalenia jest natomiast pochodzenie
gazu skroplonego, ktéry trafia do RFN za posrednictwem gazoportéw w krajach sasiednich. Niewy-
kluczone, ze ta droga wciaz sprowadza sie do Niemiec LNG z Rosji.

Wobec zwrotu RFN ku wiekszemu zaopatrywaniu sie w gaz skroplony gtéwni niemieccy importerzy
rozpoczeli w 2022 r. zabiegi o poszerzanie wtasnego portfolio o nowe kontrakty dtugoterminowe.
W drugiej potowie roku powiadomiono o podpisaniu uméw miedzy RWE a amerykanska Sempra
Infrastructure (3 mld m* rocznie od 2027 r.), Uniperem a australijska Woodside (1 mld m? rocznie
od 2023 r.) oraz EnBW a amerykanska Venture Global (2,7 mld m? rocznie od 2026 r.). Ponadto
amerykanska firma ConocoPhillips ogtosita porozumienie z QatarEnergy w sprawie dostarczania ka-
tarskiego surowca (2,7 mld m3 rocznie od 2026 r.) do gazoportu w Brunsbuttel, do ktérego dostep
zarezerwowata spotka z USA.
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Wspomniane umowy sa jednak dalece niewystarczajace, by zapewnic trwate pokrycie powstatej po
utracie dostaw rosyjskiego surowca luki na rynku. Z kolei zaopatrywanie sie w przewazajacym stopniu
na wysoce niestabilnym rynku spotowym niesie ze soba na dtuzsza mete wiele ryzyk zwigzanych gtéwnie
z niepewna dostepnoscia gazu i skokami cen. Czotowi niemieccy importerzy wciaz prowadza negocja-
cje na temat nowych umoéw dtugoterminowych z potencjalnymi eksporterami z takich krajow jak USA,
Australia, Katar, Zjednoczone Emiraty Arabskie, Oman, Egipt oraz Senegal. Pertraktacjom tym towarzyszy
wsparcie politykdw najwyzszego szczebla, na czele z kanclerzem Olafem Scholzem oraz wicekanclerzem
Robertem Habeckiem, ktorzy w trakcie spotkan z przywddcami wspomnianych panstw poruszaja kwestie
dostaw LNG do Niemiec. Co wiecej, w delegacjach tych uczestnicza takze prezesi zainteresowanych firm.

Przynajmniej podczas niektorych  #¥ Zaréwno inwestorzy, jak i przedstawiciele rzadu

z tych negocjacji pojawity sie istot- RFN przekonuja, ze w przysztosci terminale LNG
ne trudnosci zwiazane z rozbiezny- zostang przestawione na import wodoru, co ma
mi stanowiskami stron, co skutkuje uzasadnia¢ ich dtugofalowa przydatnos¢.

przedtuzaniem rozméw lub nawet

powaznym impasem. Najjaskrawszym przyktadem sa prowadzone juz od wiosny 2022 r. pertraktacje
RWE oraz Unipera z QatarEnergy. Mimo wstawiennictwa Scholza i Habecka u emira Kataru wciaz
nie udato sie tym firmom dojs¢ do porozumienia. Kluczowy problem stanowi zwtaszcza kwestia
ram czasowych przysztych kontraktéw. Niemieckie firmy nie chca wigzac sie wieloletnimi umowami
z uwagi na polityke klimatyczna RFN, ktéra zaktada osiagniecie neutralnosci emisyjnej do 2045 r.
Wymuszatoby to zatem wyrazna redukcje zuzycia gazu ziemnego juz w latach trzydziestych i niemal
catkowite zaprzestanie jego stosowania w potowie lat czterdziestych. Co wiecej, obecne regulacje
prawne zakazuja importu LNG do Niemiec od 2043 r. Z tego powodu importerzy co do zasady pre-
feruja krétsze i elastyczne umowy (10-/15-letnie), podczas gdy w interesie eksporteréw sa dtuzsze
kontrakty, w przypadku Kataru — nawet 20-letnie. Innymi zgtaszanymi problemami w negocjacjach
maja by¢ takze mechanizmy ustalania ceny oraz kwestia mozliwosci odsprzedazy surowca.

Wodorowa perspektywa

Interesujacym aspektem planéw budowy trzech stacjonarnych gazoportéw jest potencjalne przyszte
wykorzystywanie ich do sprowadzania wodoru lub innych produktéw powstatych na jego bazie.
W przypadku obiektow w Brunsbuttel i Stade inwestorzy planuja pdzniejsze przejscie na import
niskoemisyjnego amoniaku. Ten mégtby by¢ bezposrednio odbierany przez zainteresowany nim
przemyst (zwtaszcza chemiczny) lub przetwarzany na miejscu na wodér, ktéry trafiatby do zapowia-
danej w Niemczech sieci wodorowej. Terminal w Wilhelmshaven jest z kolei od poczatku pomyslany
jako obiekt stuzacy do odbioru syntetycznego metanu, ktéry Tree Energy Solutions (inwestor tego
gazoportu) chce produkowac w innych regionach Swiata i importowa¢ do Europy. Mozliwos¢ spro-
wadzania LNG traktowana jest w tym przypadku jako przejsciowe uzupetnienie witasciwej koncepciji.

Zarowno inwestorzy, jak i przedstawiciele rzadu RFN chetnie siegaja po wizje pdzniejszego
wykorzystywania gazoportéw do importu wodoru (lub jego pochodnych) jako po jeden z argumentow
uzasadniajacych dtugofalowa przydatnos¢ planowanej infrastruktury. Przedstawiana jest ona opinii
publicznej jako ,,hydrogen-ready”, czyli zdolna do przysztego przejicia zimportu LNG na wodér. Z jednej
strony wpisywatoby sie to w uwarunkowane transformacja energetyczna przestawianie gospodarki
z paliw kopalnych na niskoemisyjne nos$niki energii oraz otwieratoby w ten sposéb dtugoterminowa
perspektywe funkcjonowania uruchamianym terminali. Z drugiej zas — taka opcja stanowitaby in-
frastrukturalna odpowiedz na zdiagnozowane juz przez Berlin trwate uzaleznienie kraju od importu
wodoru. Niemcy nie beda bowiem w stanie pokry¢ prognozowanego zapotrzebowania z wtasnych
zrédet — szacunkowo RFN bedzie okoto dwéch trzecich konsumowanego wodoru pokrywaé importem,
gtébwnie za posrednictwem gazociagow, ale istotng czes¢ — droga morska z innych kontynentow.
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Perspektywa przysztego wykorzystywania gazoportéw do importu wodoru lub produktéw powstatych na
jego bazie, jak amoniak czy metanol, budzi jednak liczne watpliwosci. Wiadomo, ze ze wzgledu na rézne
chemiczne wtasciwosci tych nosnikéw energii nie bedzie mozliwe bezposrednie zastosowanie instalacji
do importu LNG do odbioru ptynnego wodoru czy amoniaku. Niezbedna bytaby bowiem modernizacja
znacznej czesci komponentéw, a to wiazatoby sie z kolejnymi powaznymi naktadami finansowymi.
Eksperci zwracaja uwage, ze — aby zmniejszy¢ koszty dostosowania infrastruktury do odbioru innych
produktow — inwestorzy juz na etapie planowania powinni uwzglednia¢ p6zniejsze dziatania adaptacyjne.

Znaki zapytania

Na obecnym etapie nie jest przesadzone, ze wszystkie planowane projekty terminali zostana ostatecznie
zrealizowane zgodnie z przyjetymi parametrami. Dotyczy to przede wszystkim trzech stacjonarnych
gazoportow, co do ktérych wciaz nie zapadty finalne decyzje inwestycyjne. Wydaje sie, ze pewna
jest co najmniej budowa obiektu w Brunsbuttel, w ktérym panstwo ma 50% udziatéw, a ponadto
w jego przypadku dokonano juz rezerwacji mocy regazyfikacyjnych — terminal maja wykorzystywac
RWE, amerykanski ConocoPhillips oraz brytyjski Ineos. Prawdopodobnie powstanie takze gazoport
w Stade - jego przyszte wykorzystywanie zapewnili juz sobie niemieccy importerzy EnBW oraz SEFE.
Niepewny pozostaje natomiast projekt TES w Wilhelmshaven — w jego przypadku wciaz nieznani sa
bowiem importerzy zainteresowani sprowadzaniem przezen LNG.

Sposréd ptywajacych terminali - ¥ Budowa terminali i wiazanie sie przez importeréw
poza trzema juz dziatajacymi — kolejnymi kontraktami na dostawy LNG zmniejsza
przesadzone jest uruchomienie pole do wznowienia importu z Rosji, lecz nie wy-
pod koniec 2023 r. wydzierzawio- klucza takiej mozliwosci w przysztosci.

nych przez RFN jednostek FSRU

w Stade oraz w Wilhelmshaven. Niejasne pozostaje na razie usytuowanie ostatniej wynajetej przez
Berlin jednostki, ktora pierwotnie miata stana¢ koto Lubmina. Zaplanowane dla niej rozwigzanie —
podpiecie jej do morskiej platformy w ramach hubu LNG koto Rugii — napotkato ostry opor ze strony
lokalnych spotecznosci. Wskutek tego inwestor (RWE) wraz z rzadami RFN i Meklemburgii-Pomorza
Przedniego wciaz poszukuja alternatywnej lokalizacji, co najprawdopodobniej wptynie co najmniej na
opo&znienie planowanego na koniec 2023 r. uruchomienia terminalu. W zwiazku z powyzszym nieroz-
strzygnieta pozostaje takze kwestia sprowadzenia przez Deutsche ReGas drugiej jednostki FSRU do
Lubmina — pierwotne plany firmy zaktadaja bowiem podpiecie tej drugiej, a docelowo obu jednostek
do planowanej wspélnie przez RWE i rzad RFN platformy morskiej.

Stworzenie przez Niemcy terminali LNG oraz wiazanie sie przez importeréw kolejnymi dtugoterminowymi
kontraktami na dostawy gazu skroplonego, co pozwala na petna i trwata substytucje dostaw rosyjskiego
surowca, bedzie wprawdzie zmniejszac rynkowa przestrzen na potencjalne wznowienie importu z Rosji,
lecz nie wyklucza bynajmniej takiej mozliwosci w przysztosci. Nalezy sie spodziewaé, ze w dtuzszej per-
spektywie, w przypadku normalizacji relacji miedzy UE/Niemcami a Rosja, czes¢ niemieckich elit gospo-
darczo-politycznych bedzie optowac za odnowieniem stosunkéw handlowych, w tym za wznowieniem
importu surowcow energetycznych, cho¢ z pewnoscia juz nie na taka skale, jak to miato miejsce do 2022 .
Z perspektywy Berlina taki ruch mégtby by¢ potencjalnie wykorzystany jako polityczna karta przetargowa.

Ponadto, biorac pod uwage wdrazanie przez RFN transformacji energetycznej, w ramach ktérej
w dtuzszym okresie male¢ bedzie znaczenie tradycyjnych paliw kopalnych na rzecz nowych nosni-
kéw energii, mozna spodziewac sie, ze zwolennicy przywrdcenia relacji gospodarczych z Rosja beda
probowali wpisac je w potrzeby Energiewende i dazy¢ do oparcia ich — w wiekszym juz stopniu -
na imporcie np. niskoemisyjnego wodoru, amoniaku badz paliw syntetycznych.
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Mapa. Lokalizacja niemieckich terminali LNG

: T T w*
3 N
(=) 5
2 QQ @ &Q& Q}S
b = SHE
< = > Ny/A)
<. = ¢ J o DR/
% 6 BN S
2 oo
< German -..f. Lubmin
CNGHErmnay o ” Swinoujscie
\ Rostock %
Wilhelmshaven - &'«
Green Energy Hub N
Wilhetmshaven W
P //
< X
Je +* 0 o O Hamburg )
Eemsvn m
% S
A G >
& rema iy
O
2 NETRA
{ ?7'
% <
. ‘ \l| Jamat
1 Oii
z Berlin
= o
g Hanower
)
— sthiejgce gazociagi przesytowe ennn, jstniejgce terminale FSRU * planowane terminale LNG

planowane gazociagi przesytowe

@0, planowane terminale FSRU

Zrodto: Federalne Ministerstwo Gospodarki i Ochrony Klimatu.

Tabela. Projekty infrastruktury do importu LNG w Niemczech

Lokalizacja Moc

regazyfikacyjna

Wilhelmshaven| 5 mld m?

Lubmin |
(prywatny)

5,2 mld m3
(docelowo
13,5 mld m3 -
po oddaniu do
uzytku drugiej
jednostki FSRU)

Brunsbuttel Poczatkowo
3,5 mld m3
(docelowo
7,5 mld m3 -
po oddaniu
do uzytku

interkonektora)

Uruchomienie Operator/
(plan) Inwestor

Ptywajace terminale LNG (FSRU)
Grudzien 2022 Uniper

Styczen 2023  Deutsche ReGas

Luty 2023 Elbehafen LNG
(joint venture:
RWE,

Hoegh LNG,
Marine Service,
Reganosa oraz
Brunsbuttel
Ports GmbH)

* terminale w krajach sasiednich
ooy

Uwagi

Jest to FSRU Hoéegh Esperanza.

Jednostka zostata wydzierzawiona
od norweskiego armatora Hoegh

LNG na zlecenie RFN. Okres dzier-

zawy wynosi 10 lat z mozliwoscia

skrécenia go do pieciu.

Jest to FSRU Neptune.

Jest to projekt prywatny.

Planowane jest sprowadzenie
drugiej jednostki FSRU pod koniec
2023 r. oraz pOzniejsze przeniesie-
nie obu gazowcéw do nowej mor-
skiej stacji odbiorczej.

Jest to FSRU Hoéegh Gannet.

Jednostka zostata wydzierzawiona
od norweskiego armatora Hoegh
LNG na zlecenie RFN. Okres dzier-
zawy wynosi 10 lat z mozliwoscia
skrécenia go do pieciu.
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Lokalizacja Moc
regazyfikacyjna
Wilhelmshaven Il 5 mld m?
Stade 5 mld m3
Lubmin II 5 mld m3
(panstwowy)
Brunsbuttel 8 mld m3
(z mozliwoscia
zwiekszenia
do 10 mld m3)
Stade 13,3 mld m?
Wilhelmshaven 20 mld m3

Uruchomienie

(plan)
Jesien 2023

Koniec 2023

Koniec 2023

Projekty gazoportéw stacjonarnych

2027

2027

2026

Operator/
Inwestor

Tree Energy
Solutions,
E.ON, Engie

Hanseatic
Energy Hub
(joint venture:
Buss-Gruppe,
Fluxys, Partners
Group, Dow)

RWE,
Stena Power

German LNG
Terminal (joint
venture: 50% —
panstwowy
bank KfW,

40% — Gasunie,
10% — RWE)
Hanseatic
Energy Hub
(joint venture:
Buss-Gruppe,
Fluxys, Partners
Group, Dow)

Tree Energy
Solutions

Uwagi

Jest to FSRU Excelsior.

Jednostka zostata wydzierzawiona
na zlecenie RFN na okres pieciu lat.
Ma funkcjonowac w Wilhelmshaven
do czasu uruchomienia stacjonar-
nego terminalu.

Jest to FSRU Transgas Force.

Jednostka zostata wydzierzawiona
od greckiego armatora Dynagas
na zlecenie RFN. Okres dzierzawy
wynosi 15 lat z mozliwoscig skro-
cenia go do 10.

Jest to FSRU Transgas Power.

Jednostka zostata wydzierzawiona
od greckiego armatora Dynagas
na zlecenie RFN. Okres dzierzawy
wynosi 15 lat z mozliwoscia skré-
cenia go do 10.

Wciaz niejasna pozostaje ostatecz-
na lokalizacja terminalu. FSRU ma
zosta¢ umiejscowiona koto Rugii

i potaczona podmorskim gazocia-
giem z ladowa siecia przesytowa
koto Lubmina.

Dziatalnos¢ planowana jest na
15 lat, po tym okresie zaktada sie
przejscie na import amoniaku.

Zdolnosci regazyfikacyjne zostaty
zarezerwowane przez RWE,
ConocoPhillips i Ineos.

Korzystanie z obiektu zapewnili
sobie niemieccy importerzy:
EnBW i SEFE.

Terminal ma stuzy¢ do importu
zaréwno skroplonego gazu ziem-
nego, jak i syntetycznego metanu.

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych Federalnego Ministerstwa Gospodarki i Ochrony Klimatu oraz informacji

publikowanych przez inwestoréw.
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