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Os transportowa wschod-zachdéd: miedzy dominacja Gruzji
a ambicjami Armenii

Adam Michalski

W dobie wojny na Ukrainie i niestabilnosci na Bliskim Wschodzie Kaukaz Potudniowy
zyskuje na znaczeniu jako obszar tranzytowy miedzy Europg a Azjg. Dotyczy to przede
wszystkim Gruzji, ktéra stanowi centralny wezet Korytarza Srodkowego ze wzgledu na
regionalne uwarunkowania polityczne oraz istniejgcg infrastrukture. Uktad ten w diuzszej
perspektywie moze jednak ulec zmianie. Z jednej strony zblizenie Thbilisi do Moskwy oraz
pogorszenie relacji Gruzji z UE moga ogranicza¢ przewidywalnos¢ polityczng i inwestycyjng
gruzinskiego odcinka szlaku. Z drugiej za$ normalizacja stosunkéw Armenii z
Azerbejdzanem i Turcjg stwarza warunki do odblokowania budowy nowych potaczen
tranzytowych biegngcych przez Armenie — choc¢ ich realizacja pozostaje uzalezniona
zaréwno od zmian politycznych w regionie, jak i od wyniku czerwcowych wyboréw
parlamentarnych w tym panstwie.

Eurazjatycki jedwabny szlak

Transkaspijski Miedzynarodowy Korytarz Transportowy (TITR), zwany takze Korytarzem
Srodkowym, tgczy Chiny i Azje Centralng z Kaukazem Potudniowym, Turcjg i Europg i
stanowi alternatywe dla szlaku pétnocnego biegngcego przez Rosje (zob. mapa 1). Jego
znaczenie wzrosto po 2022 r. w wyniku petnoskalowej rosyjskiej inwazji na Ukraing, kiedy to
zwiekszyto sie zapotrzebowanie na alternatywne trasy handlowe. Szlak ten stat sie
szczegolnie istotny dla panstw centralnoazjatyckich, zainteresowanych ograniczaniem
zaleznosci transportowej od Rosji (zob. Bezpieczniejsza alternatywa - wzrost
zainteresowania Korytarzem Srodkowym w Azji Centralnej).

Cho¢ znaczenie TITR rosnie, pozostaje on wyraznie mniej rozwiniety od Korytarza
Pétnocnego, zwtaszcza w segmencie przewozow kontenerowych. Wolumen towarow
transportowanych trasg przez Rosje spadt co prawda z 410,5 tys. TEU w 2022 r. do 310,6
tys. TEU w 2025 r, niemniej nadal obstuguje ona okoto czterokrotnie wiekszy ruch
kontenerowy niz TITR (zob. wykres 1). Réznica ta jest jednak zdecydowanie mniejsza w
ujeciu wagowym, dotyczgcym surowcoéw i tadunkédw masowych (zob. wykres 2). Oznacza to,
Zze po rozpoczeciu rosyjskiej inwazji na Ukraine wzrost znaczenia TITR dotyczy przede
wszystkim transportu towarédw o nizszej wartosci dodanej, a w mniejszym stopniu
przewozéw kontenerowych, obejmujgcych zazwyczaj towary o wyzszej wartosci.
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Mimo rosngcej przepustowosci szlak nadal mierzy sie z ograniczeniami przesytowymi.
Wynika to m.in. z koniecznosci wielokrotnego przetadunku towardw, niewystarczajgce;j
przepustowosci infrastruktury transportowej = zwtaszcza przez Morze Kaspijskie, Bosfor i
porty czarnomorskie — oraz braku petnej standaryzacji regut celnych i logistycznych miedzy
panstwami regionu.

Kaukaz Potudniowy na Korytarzu Srodkowym

Na Kaukazie Potudniowym obecny przebieg TITR opiera sie na trasie
Azerbejdzan—Gruzja-Turcja/Morze Czarne (zob. mapa 2). Azerbejdzan odgrywa w nim role
punktu wejscia dla towarow od strony Morza Kaspijskiego: przez port w Alacie oraz
infrastrukture kolejowa i drogowg taczy Azje Centralng (poprzez szlaki morskie na Morzu
Kaspijskim) z Gruzjg. Baku od lat rozwija ten potencjat, integrujgc port, kolej i logistyke w
jeden system transportowy.

Dalszy tranzyt dobr z Azerbejdzanu odbywa sie przez terytorium Gruzji. Znaczenie tego
panstwa wzrosto w ostatnich latach wraz z rozbudowg infrastruktury transportowej.
Istotnym projektem byta linia kolejowa Baku-Tbilisi-Kars (BTK), ktéra tgczy Azerbejdzan,
Gruzje i Turcje. W 2024 r. zakonczono modernizacje jej gruzinskiego odcinka, co zwiekszyto
przepustowos¢ catego potgczenia z 1 min ton do 5 min ton rocznie. Coraz wigksze
znaczenie tej trasy widac takze w przewozach kontenerowych: w pierwszej potowie 2025 r.
przez BTK przewieziono 9,4 tys. TEU wobec 0,2 tys. TEU rok wczesniej. Kolej gruzinska
uzupetniajg porty czarnomorskie w Poti i Batumi oraz rozwijany przy wsparciu UE korytarz
drogowy wschéd-zachéd (np. autostrada East-West Highway). Europejski Bank
Inwestycyjny (EBI) zainwestowat w gruziriska infrastrukture drogowg tgcznie blisko 1 mld
euro, z czego ok. 250 mIn euro przeznaczono na rozwdj tego korytarza.

Armenia nie jest obecnie panstwem tranzytowym w ramach TITR na odcinku kaukaskim. Jej
infrastruktura pozostaje stabiej rozwinieta niz w panstwach sasiednich, co wynika m.in. z
zamkniecia granic z Azerbejdzanem i Turcja. Mimo to UE zapowiedziata wsparcie
finansowe w ramach Planu na rzecz odpornosci i wzrostu dla Armenii, ktéry przewiduje
przekazanie 270 min euro na lata 2024-2027, w tym na rozwdj infrastruktury transportowe;j.

Gruzja jako kiopotliwy wezet

Na kaukaskim odcinku TITR Gruzja — obok Azerbejdzanu — to panstwo tranzytowe, bez
ktérego korytarz ten nie mégtby funkcjonowac. Problemem w przysztosci moze jednak stac
sie polityczna nieprzewidywalnos¢ Tbilisi, a nie sama funkcjonalnosé szlakéw handlowych
przebiegajgcych przez Gruzje. Wynika to z rosngcego w niej autorytaryzmu i w konsekwencji
pogorszenia jej relacji z UE. Czynniki te podwazajg dotychczasowe zatozenie, ze pozostaje
ona stabilnym partnerem politycznym w regionie. Ostabiajg réwniez zaufanie Ankary i Baku
do Thilisi jako partnera tranzytowego. W efekcie moze malec¢ atrakcyjnos¢ Gruzji jako
kierunku dalszych inwestyciji infrastrukturalnych.

Istotne znaczenie moze mie¢ postawa UE, ktéra byta waznym zrédtem finansowania
rozwoju gruzinskiej infrastruktury transportowej (m.in. przez EBI). Dalsze oddalanie sie
Gruzji od Zachodu moze w przysztosci utrudnié¢ pozyskiwanie srodkéw na nowe projekty
infrastrukturalne, a takze zwiekszy¢ sktonnos¢ UE do wykorzystywania finansowania jako
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narzedzia nacisku na rzad w Thbilisi. Nie musi to podwazy¢ biezgcej roli Gruzji w TITR, ale w
dtuzszej perspektywie moze ograniczy¢é tempo modernizacji szlakéw biegngcych przez to
panstwo, a tym samym obnizy¢ efektywnos$¢ transportu na tej trasie.

Postepujgca zmiana na scenie politycznej w Thilisi moze tez wptyng¢ na kalkulacje Ankary i
Baku. Oba panstwa sg zainteresowane utrzymaniem sprawnego potgczenia lgdowego na
osi wschdd-zachdd, co moze sktania¢ je do ograniczania zaleznosci od gruzinskiego

odcinka. W takim scenariuszu moze wzrosngé¢ zapotrzebowanie na odblokowanie potgczen
przez Armenie. Nie stanowig one dzi$ realnej alternatywy dla funkcjonujgcego szlaku
biegnacego przez Gruzje, ale moga by¢ postrzegane w Ankarze — a potencjalnie takze w
Baku — jako instrument dywersyfikacji tras tranzytowych w regionie.

Armenska alternatywa

Wzrost znaczenia Armenii jako alternatywnego szlaku na Kaukazie Potudniowym wynika z
dwoch czynnikdéw. Po pierwsze, ranga tego panstwa w regionalnej uktadance transportowej
wzrosta po drugiej wojnie karabaskiej w 2020 r., gdy Erywan zaczat odchodzi¢ od
dotychczasowego modelu wspétpracy ekonomicznej z Moskwag na rzecz normalizaciji relaciji
z panstwami sgsiednimi oraz dywersyfikacji powigzan gospodarczych. Zmiana ta stworzyta
nowg dynamike na Kaukazie Potudniowym i zwiekszyta prawdopodobienstwo normalizacji
stosunkéw z Azerbejdzanem i Turcjg. Po drugie, Armenia pozycjonuje sie obecnie jako
potencjalne spoiwo regionalnego tancucha transportowego poprzez promowanie projektow
rozwoju szlakow przebiegajgcych przez jej terytorium.

Instrumentem tego podej$cia jest armenski projekt Skrzyzowanie Szlakéw Pokoju (SSP),
ktérego celami sg rozwdj i odblokowanie regionalnych potgczen transportowych na
obszarze kraju. Uzupetnienie tych dziatan stanowi inicjatywa TRIPP (Szlak Trumpa na rzecz
Miedzynarodowego Pokoju i Dobrobytu), zaktadajgca utworzenie korytarza transportowego
w potudniowej czesci Armenii, tgczgcego Azerbejdzan z jego eksklawg — Nachiczewanem.
Jednoczesnie Erywan modernizuje wybrane elementy infrastruktury granicznej, np. przejscie
Margara na granicy z Turcjg, ktére jest juz w duzej mierze przygotowane technicznie do
otwarcia. Realizacja tych przedsiewzie¢ mogtaby doprowadzi¢ do przebudowy uktadu
transportowego w regionie, szczegolnie w sektorze przewozéw drogowych, potencjalnie
ograniczajgc znaczenie Gruzji oraz zwiekszajac przepustowosc¢ TITR.

Projekty transportowe Armenii pozostajg jednak uzaleznione od otwarcia granic z
Azerbejdzanem i Turcjg. Jak dotad zaréowno TRIPP, jak i SSP nie wychodzg poza faze
koncepcyjng. Dla operatorow logistycznych kluczowe znaczenie bedg miaty konkretne
inwestycje, takie jak modernizacja drég i kolei, oraz rozwigzania prawne, w tym stworzenie
trwatych i odpornych na potencjalne konflikty mechanizmoéw funkcjonowania tranzytu.
Powaznym wyzwaniem mogg sie réwniez okaza¢ czerwcowe wybory w Armenii. W
przypadku przegranej premiera Nikola Paszyniana w nadchodzacych wyborach
parlamentarnych projekty takie jak SSP czy TRIPP moga straci¢ na znaczeniu, a nawet
zostac porzucone w wyniku pogorszenia relacji z Azerbejdzanem.

Wojna jako bodziec rozwojowy?
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Na dyskusje o potrzebie rozwoju TITR wptywajg ostatnie napiecia na Bliskim Wschodzie
wywotane konfrontacjg Izraela i USA z Iranem. Ponownie rosnie rola szlakéw handlowych
tgczacych Azje z Europg oraz alternatyw dla tras Ilgdowych biegnacych przez Iran (i Rosje),
co podnosi znaczenie Kaukazu Potudniowego jako operacyjnego wezta logistycznego i
moze sprzyjac dalszemu rozwojowi TITR.

W perspektywie krotkoterminowej nie dojdzie do podwazenia obecnego uktadu szlakéw
transportowych na Kaukazie Potudniowym, gdzie trasa przez Azerbejdzan i Gruzje pozostaje
podstawowym korytarzem przewozu towarow. W dtuzszej perspektywie jednak, w
przypadku postepdéw w normalizacji stosunkéw Erywania z Baku i Ankarg, w tym otwarcia
granic, infrastruktura armenska moze zaczgé zyskiwa¢ na znaczeniu jako uzupetnienie
istniejgcej infrastruktury — o ile proces ten przetozy sie na konkretne inwestycje.
Modernizacja armenskiej infrastruktury uzyskataby przy tym wsparcie finansowe UE, m.in. w
ramach programu Global Gateway, ktory przewiduje inwestycje w Armenii siegajace ok. 2,5
mld euro, w tym w obszarze tgcznosci i infrastruktury transportowej. Oznacza to, ze w
przypadku poprawy sytuacji politycznej w regionie Erywan mogtby liczy¢ na dostep do
znaczacych srodkéw na rozwdj szlakow komunikacyjnych.

Mimo wzrostu wolumenu przewozow kontenerowych trasa TITR to Korytarz
Péinocny nadal w nich dominuje
Wolumen transportéw Kontenerowych Korytarzem Srodkowym i Korytarzem Péinocnym
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Zrédlo: Statistics, Eurasian Rail Alliance Index, index1520.com; Miedzynarodowe Stowarzyszenie TITR,
middlecorridor.com.
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W transporcie towaréw masowych TITR osigga wolumeny porownywalne

z Korytarzem Poinocnym, utrzymujac tendencje wzrostowa od 2021 r.
Wolumen transportéw towaréw masowych Korytarzem Srodkowym i Korytarzem Péinocnym
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Zrédlo: Statistics, Eurasian Rail Alliance Index, index1520.com; Miedzynarodowe Stowarzyszenie TITR,
middlecarridor.com.
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Mapa 1. Ladowe korytarze transportowe miedzy Europg a Chinami
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Mapa 2. Szlaki transportowe na Kaukazie Potudniowym
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