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Bezpieczniejsza alternatywa — wzrost zainteresowania
Korytarzem Srodkowym w Azji Centralnej

Daria Zielinska

Wedtug danych Ministerstwa Transportu Kazachstanu w ciggu ostatnich siedmiu lat
wolumen tadunkéw transportowanych przez terytorium tego panstwa za posrednictwem
Transkaspijskiego Miedzynarodowego Korytarza Transportowego (TITR), inaczej zwanego
Korytarzem Srodkowym, zwiekszyt sie ponad pieciokrotnie, osiggajac wielko$é ponad 4,5
mlIn ton rocznie. Prowadzacy z Chin przez Azje Centralng, Morze Kaspijskie, Kaukaz
Potudniowy oraz Morze Czarne lub Turcje do Europy szlak jest alternatywg wobec
transportu towaréw przez tzw. Korytarz Pétnocny — tgczacy Chiny z Europg przez Rosje i
Biatoru$ - (zob. Korytarz Srodkowy. Eurazjatycka alternatywa wobec Rosji). Zyskat na
znaczeniu po rozpoczeciu rosyjskiej inwazji na Ukraine w 2022 r. Dodatkowym czynnikiem,
ktory zwiekszyt zainteresowanie Korytarzem Srodkowym, byty konflikty na trasie tzw.
Korytarza Potudniowego wiodgcego przez Iran, Afganistan i Pakistan. W rezultacie podczas
spotkania szeféw rzagdoéw Organizacji Panstw Turkijskich na poczatku kwietnia br. w Baku
zadeklarowano wole zwiekszenia wolumenu tadunkéw przewozonych TITR o kolejne 10% w
2026 .

Rozwdj szlakéw transportowych jest kluczowy dla panstw Azji Centralnej ze wzgledu na ich
plany dywersyfikacji gospodarczej. Chociaz obecnie Korytarz Srodkowy stuzy im przede
wszystkim do wymiany handlowej z Chinami i Turcjg, ma réwniez pomdc w rozwinieciu
relacji gospodarczych z innymi partnerami, w tym Unig Europejskg. Barierami dla rozwoju
szlaku sg ograniczenia finansowe, szczegdlnie w przypadku mniejszych gospodarek Azji
Centralnej, ale takze relatywnie niskie zainteresowanie prywatnych inwestoréw oraz
koniecznos¢ standaryzacji celnej i likwidacji tzw. waskich gardet na jego trasie. Widoczny
wzrost miedzynarodowego zainteresowania tranzytem przez TITR daje szanse na
czesciowe rozwigzanie tych problemow.

TITR szansa na rozwdj panstw Azji Centralnej

Korytarz Srodkowy obejmuje przewozy transportem drogowym, kolejowym i morskim
(przede wszystkim za posrednictwem promdéw). Regionalnym liderem w zakresie rozwoju
szlaku jest Kazachstan ze wzgledu na potozenie geograficzne (gtéwna trasa prowadzi przez
jego terytorium) i rozwinietg sie¢ kolei, a takze postepujgcg modernizacje portow
kaspijskich. Na zesztorocznym spotkaniu konsultacyjnym przywédcow Azji Centralnej
Astana wysuneta propozycje stworzenia wspolnej regionalnej strategii dotyczacej
transportu.
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Réwniez Pekin w coraz wiekszym stopniu angazuje sie politycznie i finansowo w rozwdj
TITR, postrzegajgc go jako czes¢ Inicjatywy Pasa i Szlaku. Zainwestowat w ramach
lokalnego joint venture m.in. w linie kolejowa tgczacag Chiny z Kirgistanem i Uzbekistanem,
potencjalnie mozliwg do zintegrowania z Korytarzem Srodkowym. Wedtug witadz
Kazachstanu w 2024 i 2025 r. ponad 80% wszystkich tadunkéw transportowanych droga
ladowg z Chin do Europy trafialo na ten kontynent przez Kazachstan, a wielkos¢ ta
rokrocznie rosnie. Jednak wolumen tadunkéw przewozonych szlakami lgdowymi nadal
pozostaje znacznie mniejszy niz tych, ktére trafiajg do Europy drogg morskg. Zaden ze
szlakéw ladowych nie stanowi dla niej realnej alternatywy, co wynika przede wszystkim z
réznicy w kosztach — tranzyt za posrednictwem TITR jest wielokrotnie drozszy niz statkami
kontenerowymi, nawet jesli droga morska jest zazwyczaj bardziej czasochtonna.

Dzigki inwestycjom krajowym i zagranicznym mozliwe staje sie czesSciowe roztadowanie
waskich gardet, w ktorych tranzyt zwalnia ze wzgledu na koniecznos¢ przetadunkéw -
zarowno przy zmianie srodka transportu, jak i wskutek réznic technicznych, takich jak
dysproporcja w szerokosci toréow kolejowych (wystepuje miedzy Chinami a Kazachstanem
oraz Gruzjg a Turcjg). Prezydenci Azerbejdzanu i Kazachstanu zadeklarowali, ze dzieki
planom modernizacji portu w Aktau nad Morzem Kaspijskim wolumen tadunkow
transportowanych miedzy dwoma panstwami za pomocg proméw ma zosta¢ zwiekszony
do 10 min ton rocznie. W planach jest takze transport kazaskiego uranu drogg morskag do
Europy. W rozwdj portu angazujg sie tez chinskie firmy: spétka Lianyungang Port Group
wraz z kazaskag spoétkg kolejowg KTZ Express majg do 2030 r. wybudowac tam terminal
kontenerowy.

Chociaz gtéwny szlak omija pozostate panstwa Azji Centralnej, jego potudniowe odnogi
obejmujg Kirgistan, Uzbekistan i Turkmenistan. Do niedawna nie przyciggaty one duzej
uwagi partneréw zagranicznych, m.in. ze wzgledu na izolacjonistyczng polityke
Turkmenistanu. Obecnie panstwa te w coraz wiekszym stopniu dostrzegajg szanse, jaka
stwarza rozwoj szlakéw transportowych. 10 lutego br. w Aszchabadzie przedstawiciele
spotek kolejowych z Turkmenistanu, Uzbekistanu, Azerbejdzanu i Gruzji podpisali protokét
dotyczgcy wspdlnej strategii wobec TITR, okreslajagcy m.in. metody eliminacji waskich
gardet. Szczegolnie proaktywng role w rozwijaniu potencjatu tgcznosciowego w regionie
przyjat  Taszkent, dla  ktérego priorytetem jest budowa linii  kolejowej
Chiny—Kirgistan—Uzbekistan (CKU). Jej projekt po raz pierwszy zaproponowano wkrétce po
upadku ZSRR, jednak realizacje rozpoczeto dopiero w 2025.

Transformacja panstw Azji Centralnej w kraje tranzytowe jest elementem szerszego
procesu rozwijania ich relacji gospodarczych z partnerami zewnetrznymi. Rozwdj
infrastruktury Korytarza Srodkowego w regionie jest mozliwy przede wszystkim dzieki
postepujacej integracji regionalnej, ktéra obejmuje m.in. planowang wspoélng strategie
dotyczacg transportu i tgcznosci, obejmujgcg m.in. digitalizacje i standaryzacje procedur
celnych oraz rozbudowe portéw kaspijskich, w tym turkmenskiego Turkmenbaszy. Plan
zostat opracowany przez pie¢ panstw regionu wraz z Azerbejdzanem, ktéry coraz czesciej
bywa zaliczany do tego samego regionu politycznego co tzw. C5; panstwa te dgzg do
prowadzenia wspolnej polityki wobec partneréw zewnetrznych, takich jak m.in. Unia
Europejska (zob. Spojrzenie do wewnatrz — wspdtpraca regionalna w Azji Centralneyj).

Rosnace zainteresowanie partneréw zewnetrznych
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Korytarz Srodkowy przycigga rosngce zainteresowanie miedzynarodowe. W rozwéj TITR i
inwestycje w jego infrastrukture zaangazowani sg zaréwno tradycyjni partnerzy panstw Azji
Centralnej — jak Chiny, Turcja (szlak jest priorytetem jej polityki transportowej) i Azerbejdzan
- jak i kraje oraz organizacje, z ktérymi panstwa regionu dopiero rozwijajg relacje, m.in.
Japonia i Unia Europejska. W ostatnim roku podpisano wiele porozumien dotyczacych TITR,
przede wszystkim podczas szczytéow C5 z partnerami zewnetrznymi.

UE angazuje sie w rozwoj TITR, inwestujgc w centralnoazjatyckich partneréow i wdrazanie
unijnej strategii connectivity tgczacej Europe z Turcjg, Kaukazem Potudniowym i Azjg
Centralng. W trakcie Forum Inwestycji w listopadzie 2025 r. w Taszkencie zadeklarowata
finansowanie dla inwestycji zwigzanych z TITR o wartosci ponad 30 mIn euro. Réwniez
strategia rozwoju zdolnosci Korytarza Transkaspijskiego ma by¢ wprowadzona dzieki
wsparciu UE, szczegdlnie Niemiec i Francji. Z kolei Europejski Bank Odbudowy i Rozwoju
zadeklarowat pozyczki dla panstw regionu na m.in. modernizacje portu w Aktau, a takze
drég w Kazachstanie, Kirgistanie i Uzbekistanie. UE ma wspiera¢ te inwestycje w ramach
programu Global Gateway.

Wsréd panstw inwestujgcych w TITR znajdujg sie rowniez takie, ktére nie korzystajg
bezposrednio z tranzytu za jego posrednictwem. W trakcie szczytu C5+Japonia w grudniu
2025 r. premier Sanae Takaichi zadeklarowata wsparcie dla Kazachstanu w uproszczeniu
procedur celnych w porcie w Aktau, a takze wole inwestycji w rozwoj drég, portéw, kolei i
centréw logistycznych. Tokio sadzi, ze utatwi to pogtebienie wspodtpracy z panstwami Azji
Centralnej w zakresie energetyki i surowcoéw krytycznych (na szczycie podpisano réwniez
porozumienia o kooperacji w tym zakresie). Z punktu widzenia Japonii wsparcie TITR jest
zatem elementem szerszej strategii majgcej poprawi¢ bezpieczenstwo energetyczne i
surowcowe kraju oraz dywersyfikacje tancuchow dostaw. Niewykluczone, ze inne panstwa
- np. USA i Wielka Brytania, ktére od 2025 r. zwiekszyly swoje zaangazowanie we
wspotprace gospodarczg i polityczng z Azjg Centralng — bedg dokonywac¢ podobnych
inwestycji w rozw6j Korytarza Srodkowego, aby zblizyé sie do partneréw z regionu i
zdywersyfikowac zrodta surowcow energetycznych. Przejawem takich dziatan moze byc¢
deklaracja Standéw Zjednoczonych z lutego br. dotyczgca planowanych inwestycji w rozwdj
kolei w Kazachstanie.

Perspektywy i ograniczenia

Konflikt miedzy Afganistanem a Pakistanem niemal uniemozliwia ptynny tranzyt towaréw z
Azji Centralnej na potudnie, sprawiajgc, ze Korytarz Srodkowy staje sie jedyng racjonalng
srodlgdowg alternatywag. Na wzrost zainteresowania transportem przez TITR wptynat
réwniez atak Izraela i Standw Zjednoczonych na Iran, chociaz jego konsekwencje regionalne
wzbudzity dodatkowe obawy co do stabilnosci zachodniej czesci szlaku zwigzane z
bezpieczenstwem Morza Kaspijskiego, Azerbejdzanu i Turcji.

Mimo ryzyk zaréwno panstwa C5, jak i ich partnerzy zewnetrzni postrzegajg Korytarz
Srodkowy jako perspektywiczny. Dywersyfikacja szlakéw transportowych tgczgcych dwa
kontynenty, zmniejszajgca zapotrzebowanie na tranzyt przez Rosje za posrednictwem tzw.
Korytarza Poétnocnego, jest wazna zarowno dla odbiorcow, w tym UE, jak i dla
uniezalezniajgcej sie od Moskwy Azji Centralnej. Paristwa regionu dostrzegajg coraz wiecej
szans w priorytetyzacji sektora connectivity — widzg, ze dzieki temu mogg sta¢ sie centrami
transportowymi i logistycznymi, co pomoze im w dywersyfikacji gospodarczej.
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Wsréd wyzwan dla TITR znajdujg sie roztadowanie waskich gardet, a takze modernizacja
portow kaspijskich i usprawnienie procedur celnych. Procesy zmierzajgce do rozwigzania
tych problemow juz sie rozpoczety, pobudzane m.in. inwestycjami zagranicznymi. Wzrost
zainteresowania Korytarzem Srodkowym moze skutkowaé zwiekszonym wsparciem
partnerow i inwestorow dla panstw Azji Centralnej, by¢ moze réwniez w formie subsydiow
oferowanych np. przez zainteresowane rozwojem szlaku Chiny.

“ OSW | Analizy OSW | 23.04.2026 4



