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Chinska ekspansja w sektorze elektromobilnosci w
Uzbekistanie

Marcin Poptawski

W styczniu Komitet Celny Uzbekistanu opublikowat dane o imporcie samochodéw
osobowych za 2024 r., z ktérych wynika, ze po raz pierwszy wolumen sprowadzonych do
tego kraju pojazdoéw elektrycznych i hybrydowych przewyzszyt import aut spalinowych. W
ubiegtym roku zakupiono ponad 80 tys. samochodéw osobowych o tgcznej wartosci 1,9 mid
dolaréw. Wsréd nich byto 32,9 tys. aut spalinowych (spadek o 36% r/r), ponad 24 tys.
elektrycznych (wzrost o 150% r/r), i niemal 17,5 tys. hybrydowych (wzrost o 42% r/r). Srednia
cena importowanego auta elektrycznego w latach 2023-2024 spadta trzykrotnie — z 27 tys.
do 9,3 tys. dolaréw. W okresie od stycznia do listopada ub.r. ponad 80% sprowadzonych
samochodéw osobowych pochodzito z Chin (ws$réd nich 40% stanowity ,elektryki”).

Chinski przemyst motoryzacyjny korzysta na uzbeckich regulacjach promujgcych
elektromobilnosé — od 2023 r. import aut elektrycznych i hybrydowych do tego panistwa nie
podlega ocleniu. Uzbekistan jest dla Chin perspektywicznym rynkiem zbytu ze wzgledu na
gwattownie rosngcg tam liczbe ludnosci i potencjat do rozszerzenia ekspansji w regionie
Azji Centralnej.

Komentarz

e Importowi aut elektrycznych i hybrydowych sprzyja polityka regulacyjna Uzbekistanu.
Impulsem byt dekret prezydenta Szawkata Mirzijojewa z grudnia 2022 r. o Srodkach
wsparcia panstwa dla organizacji produkcji samochodow elektrycznych. Dzieki niemu
import ,elektrykow” i ,hybryd” nie podlega akcyzie i optatom celnym. Wtadze promuja
elektromobilno$¢ zwtaszcza w rozwinietej branzy takséwkarskiej — kierowcy sg zwolnieni
z optaty licencyjnej do 2030 r., jesli korzystajg z pojazdéw tego rodzaju. W rezultacie
gwattownie wzrosta liczba stacji tadowania samochodoéw elektrycznych z trzech w 2020
r.do 450 w 2024 r.

o Utrwaleniu dominacji aut chinskich w segmencie elektromobilnosci Uzbekistanu bedzie
sprzyjat popyt lokalny. Populacja panstwa niemal podwoita sie od 1991 r. — do 37,5 min
oséb. Wsrod miejscowych klientéw nastgpita zmiana postrzegania samochodow
chinskich. Ich posiadanie coraz czesciej uchodzi za prestizowe, a cene uznaje sie za
przystepng. Naktadajg sie na to niedobory LPG w sezonie zimowym i jego coraz wyzsze
ceny (miedzy koricem 2023 a koricem 2024 r. wzrosty one dla koricowego konsumenta
pottorakrotnie), ktéry jest gtéwnym paliwem wykorzystywanym przez uzbeckich
kierowcow.
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e Rosnaca obecnosé chinskich marek na rynku motoryzacyjnym Uzbekistanu (i w Azji
Centralnej) bedzie warunkowat jednak nie import, lecz przede wszystkim produkcja na
miejscu. W obwodzie dzyzackim (z ktérego pochodzi prezydent Mirzijojew)
zlokalizowano zaktad produkcji aut elektrycznych i hybrydowych oraz ich komponentow
na bazie joint venture BYD Uzbekistan Factory. Zawarcie przez ten koncern w 2022 r.
jednej z pierwszych w jego historii uméw o produkcji samochodéw osobowych poza
Chinami swiadczy o tym, ze postrzega on region Azji Centralnej jako miejsce swojej
ekspansji. W ub.r. fabryka ta wyprodukowata pierwszg partie aut (10 tys. sztuk). W
pierwszym etapie inwestycji ich liczba ma wynies¢ 50 tys. sztuk rocznie (do konca br.), w
drugim, planowanym na 2026 r. — 200 tys., a docelowo, w 2027 r. — 500 tys. (tgczna
warto$é 960 min dolaréw). Fabryka BYD to jedna z wielu chinskich inwestycji w
przemysle motoryzacyjnym Uzbekistanu z ostatnich trzech lat.

e Lokalizowanie przez chinskie koncerny produkcji w Uzbekistanie sprzyja otwartosci
tego kraju na import chifskich aut, silniej wigzac Taszkent i Pekin w wymiarze
polityczno-gospodarczym. Mimo ze import ten pogtebia nieréwnowage handlowg
miedzy stronami, wtadze uzbeckie biorg pod uwage przede wszystkim to, ze chinskie
inwestycje tworzg miejsca pracy. W Uzbekistanie trwa boom demograficzny, co wymaga
szybkiego poszerzenia rynku pracy. Ze wzgledu na to przycigganie inwestycji
przemystowych jest dla Taszkentu kluczowe, gdyz minimalizuje ryzyko napiec¢
spotecznych. Chiny prezentujg sie zas jako partner zdolny odpowiada¢ na potrzeby
strony uzbeckiej, dodatkowo czerpigc zyski ze swej polityki dzieki rosngcemu
eksportowi.

e Rekordowy import chinskich aut wpisuje sie we wzrostowy trend handlu chinsko-
uzbeckiego. W 2023 r. Chiny zdystansowaty Federacje Rosyjskg jako gtéwnego partnera
handlowego Uzbekistanu. Wartos¢ dwustronnego handlu z ChRL, wedtug danych
uzbeckich, wyniosta w tym okresie 13,7 mld dolaréw (w tym import — 11,2 mld), podczas
gdy z Rosjg — 9,9 mld dolaréw. Tendencja ta utrzymata sie w 2024 r. (wymiana uzbecko-
chinska osiggneta 12,5 mild dolaréw, a uzbecko-rosyjska - 11,6 mid). Liczba
miejscowych firm z kapitatem chiriskim przewyzszyta w ub.r. te z rosyjskim (stosunek 3,3
tys. do 3 tys.). Prowadzg one dziatalno$¢ gtéwnie w sektorach motoryzacji i energii
odnawialnej.
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