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Niemcy: problemy z logistyka wegla kamiennego
Michat Kedzierski

24 sierpnia rzad RFN przyjat rozporzadzenie w sprawie priorytetowej obstugi transportu
nosnikow energii na kolei. W mysl nowych regulacji pociggi przewozace paliwa state,
gazowe lub ptynne oraz komponenty do sieci energetycznych (np. transformatory) majg w
okreslonych sytuacjach mie¢ pierwszenstwo w dostepie do krajowej infrastruktury
kolejowej. Uprzywilejowane traktowanie poszczegdlnych transportéw energetycznych
bedzie mozliwe jedynie w wymienionych w dokumencie korytarzach (tgczacych np. porty z
elektrowniami). Bedzie tez wymagato uprzedniego zgtoszenia przez przewoznika, ze
priorytetowa obstuga danego przewozu jest niezbedna z perspektywy bezpieczenstwa
energetycznego Niemiec (tj. stuzy utrzymaniu zapaséw paliwa przy elektrowni,
nieprzerwanej pracy rafinerii czy przeciwdziataniu oprdéznieniu magazynéw, np. ropy
naftowej). W takich przypadkach pociagi realizujgce transport bedg traktowane priorytetowo
przy przyznawaniu tras i/lub przepuszczane zaréwno przez inne sktady towarowe, jak i te
pasazerskie (w tym ekspresowe). Wytgczone z tej regulacji pozostajg natomiast przewozy o
charakterze wojskowym — te wcigz bedg miec pierwszenstwo réowniez przed transportem
paliw. Ponadto rozporzadzenie zezwala na tymczasowe uzycie do przewozow
energetycznych starszych wagonow, ktére nie spetniajg obecnych norm dotyczacych emisiji
hatasu.

Za wdrozenie postanowien odpowiada zarzgdzajgca infrastrukturg kolejowg w Niemczech
spotka DB Netz. Rozporzadzenie przygotowaty wspdlnie resorty gospodarki i transportu.
Weszto w zycie 25 sierpnia i ma obowigzywac przez szes¢ miesiecy.

Komentarz

e Decyzja o priorytetowej obstudze kolejowych transportow energetycznych to przede
wszystkim reakcja na biezgce problemy logistyczne w zakresie zapewnienia dostaw
wegla kamiennego do elektrowni. Aktualnie caty surowiec pochodzi z importy,
odbywajgcego sie w przewazajgcej wiekszosci drogg morska za posrednictwem portow
ARA (Amsterdam, Rotterdam, Antwerpia) i wlasnych (w Hamburgu, Wilhelmshaven czy
Rostocku). Stad jest on rozprowadzany po kraju gtéwnie przy uzyciu transportu
rzecznego i kolejowego. Ten drugi wyraznie zyskat ostatnio na znaczeniu kosztem
pierwszego wskutek wyjatkowo niskiego poziomu rzek sptawnych (zwtaszcza Renuy,
wzdtuz ktérego zlokalizowano wiekszos¢ blokéw na wegiel kamienny), wywotanego
dtugotrwatg suszg. Pod koniec sierpnia barki mogty zabiera¢ na poktad zaledwie jedng
czwartg planowanego tadunku. Niektérzy operatorzy (np. Uniper w przypadku elektrowni
Staudinger czy EnBW w przypadku obiektéw Heilbronn i Walheim) musieli juz nawet
ograniczy¢ prace sitowni wskutek ktopotdw z zaopatrzeniem. Problemy logistyczne
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wigzg sie tez ze zmiang znaczenia i obcigzenia kierunkow i szlakow przesytu rozmaitych
débr, w tym surowcoéw energetycznych, od wybuchu wojny na Ukrainie (szczegdlnie po
wejsciu w zycie sankcji na import rosyjskiego wegla).

e Problemy logistyczne utrudniajg pozadang obecnie reaktywacje elektrowni na wegiel
kamienny. W lipcu rzad RFN pozwolit na przywrécenie do petnej dziatalnosci rynkowej
sitowni pozostajgcych dotychczas w rezerwie i wykorzystujgcych paliwo inne niz gaz
ziemny. Miato to stuzy¢ ograniczeniu wykorzystywania tego ostatniego do produkcji
pradu (zob. Niemcy: przejsciowy renesans wegla w energetyce). Taki powrdt zostat jednak
obwarowany m.in. koniecznos$cig uprzedniego zagwarantowania zapasu surowca na co
najmniej 30 dni, co mocno komplikujg biezgce ktopoty spedycyjne. Wymag ten generuje
rowniez poczatkowo dodatkowe koszty dla operatorow. W efekcie jak dotad — mimo
potencjalnych znacznych korzysci finansowych z podzniejszej sprzedazy energii na
gietdzie — tylko dwie jednostki weglowe skorzystaty z mozliwosci opuszczenia rezerwy:
Mehrum (690 MW) i Heyden (875 MW). Firma Steag — operator rezerwowych blokéw
weglowych o tgcznej mocy 2300 MW - w zwigzku z ww. problemami zapowiedziata
reaktywacje swoich sitowni dopiero od listopada br. Niewystarczajgcy w stosunku do
zatozen wzrost dostepnosci elektrowni weglowych to z kolei jeden z gtéwnych czynnikow
juz utrudniajgcych realizacje planéw oszczedzania gazu w energetyce. Wptywa tez na
wzrost hurtowej ceny energii.

e Objecie priorytetowym traktowaniem takze transportéw ropy naftowej i paliw nie tyle
wynika z opisanych probleméw logistycznych, co jest dziataniem wyprzedzajagcym w
kontekscie planowanego na koniec br. wdrozenia embarga na ich import z Rosji. Berlin
szacuje, ze lezagce we wschodnich Niemczech i zaopatrywane dotychczas gtownie
rosyjskim surowcem rafinerie Leuna i Schwedt po odcieciu od dostaw ze wschodu nie
bedg w stanie utrzymac¢ petnej produkcji (moéwi sie o jej zmniejszeniu o 25%), co moze
wywotac problemy z zaopatrzeniem w paliwa wschodnich landoéw. Brakujgce produkty
majg by¢ uzupetniane dostawami z rafinerii i magazyndw w zachodniej czesci RFN,
gtéwnie za posrednictwem transportu szynowego.

e Decyzja rzadu — cho¢ uznawana co do zasady za stuszng — wywotuje wsrdd czesci opinii
publicznej obawy o pogtebienie powiekszajgcych sie w ostatnich miesigcach probleméw
na niemieckiej kolei. Ze wzgledu na chroniczne przecigzenie sieci na wielu trasach, liczne
utrudnienia zwigzane z modernizacjg przestarzatej infrastruktury oraz czesto wadliwy
tabor rosnie liczba pociggdéw, ktore nie docierajg do celu na czas lub sg odwotywane,
nawet w ostatniej chwili. Wskaznik punktualnosci sktadéw dalekobieznych spadt w
ostatnim czasie ponizej 60% (a w niektérych regionach RFN nawet ponizej 50%), co
dodatkowo pogarsza i tak nie najlepsza reputacje Deutsche Bahn. Ponadto od miesiecy
na obstuge przewozow towarowych narzekajg przedstawiciele tamtejszego biznesu -
wiele sktadéw jest dtugotrwale wstrzymywanych lub nawet - w ekstremalnych
sytuacjach — odwotywanych. Reprezentacja niemieckiego przemystu (m.in. wptywowe
zwigzki BDI i VDA) niepokoi sie w zwigzku z tym o stabilno$¢ tancuchéw dostaw do
swoich zaktadéw. Czes¢ z nich cierpi juz zresztg wskutek utrudnien w transporcie
rzecznym, ktéry odgrywa istotng role m.in. w dziatalnos$ci branz chemicznej czy hutniczej.

e Ze wzgledu na nie najlepsza kondycje niemieckich kolei pod znakiem zapytania
pozostaje, w jakim stopniu decyzja o priorytetowym traktowaniu przewozu wegla
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pomoze rozwigzaé¢ problemy logistyczne w zakresie dostaw surowca do elektrowni.
Zapotrzebowanie na dodatkowe transporty bedzie szczegdlnie wysokie wzdtuz Renu,
gdzie blokéw na wegiel kamienny (zaréwno aktywnych, jak i rezerwowych, ktére mogtyby
powrdci¢ na rynek) jest najwiecej. Dodatkowo tamtejsze korytarze kolejowe juz od dawna
nalezg do najbardziej przecigzonych w RFN. Inny problem zgtaszany przez branze
logistyczng dotyczy dostepnosci lokomotyw, odpowiednich wagonow, a takze personelu
- w ostatnich latach wskutek polityki odej$cia od wegla (zob. Niemieckie pozegnanie z
weglem. Kolejny etap Energiewende) mozliwosci przewozowe w tym segmencie rynku
redukowano. Co wiecej, jezeli poziom wody w rzekach sptawnych nie poprawi sie
wystarczajgco, a zapotrzebowanie na surowiec wzrosnie wraz z sezonowym
zwiekszeniem zuzycia, to jesienig sytuacja moze sie jeszcze pogorszyc.
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