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Biatorus: czesciowa blokada kolejowego tranzytu
towarowego z Litwy

Joanna Hyndle-Hussein, Kamil Ktysinski, Stawomir Matuszak

2 lutego biatoruskie MSZ poinformowato o bezterminowym zablokowaniu kolejowego
tranzytu paliw i nawozow sztucznych tadowanych na Litwie i przewozonych przez
terytorium Biatorusi. Blokada wchodzi w zycie 7 lutego i jest nastepstwem decyzji rzadu
Litwy z 12 stycznia o uznaniu za niewazng umowy pomiedzy panstwowymi Kolejami
Litewskimi (LTG) a biatoruskim producentem nawozéw potasowych Bietaruskalij. Wilno
rozwigzato te umowe jednostronnie z dniem 1 lutego, by zastosowac¢ sie do amerykanskich
sankgcji, ktore zostaty wprowadzone w sierpniu i grudniu 2021 r. w zwigzku z tamaniem
zasad demokracji przez rezim. Zerwanie porozumienia z objetymi tymi restrykcjami
zaktadami Bietaruskalij zakonczyto przewozy biatoruskich nawozéw potasowych do portu w
Ktajpedzie, gdzie przedsiebiorstwo to ma 30% udziatéw w terminalu towarowym.

Swojg decyzje o zablokowaniu litewskiego tranzytu Minsk przedstawit jako ,symetryczng”
odpowiedz na dziatania Wilna. O mozliwych retorsjach uprzedzat 1 lutego premier Biatorusi
Raman Hatouczenka, a 28 stycznia w dorocznym oredziu do narodu i parlamentu prezydent
Alaksandr tukaszenka otwarcie zagrozit Litwie negatywnymi konsekwencjami. Wtadze w
Minsku uznaty, ze Wilno swoim postgpowaniem naruszyto umowy pomiedzy oboma krajami
o wspoétpracy gospodarczej i tranzycie towarowym. Zasugerowaty tez, ze Litwa nie jest
zobowigzana do przestrzegania amerykanskich ograniczen i wezwaty do rozmow w sprawie
przywrécenia tranzytu towarowego po obu stronach. Biatoruski MSZ szacuje wartos¢
przewozéw objetych blokadg na ok. 1 mld dolarow. Wedtug danych Eurostatu w 2020 r.
wartosc litewskich przewozéw paliw i nawozéw przez Biatorus wyniosta ok. 450 min euro
(1,3 min ton), a w ciggu 10 miesiecy ub.r. — 627 min euro (1,26 min ton). W 2022 r. litewskie
koleje planowaty przewiezc¢ tgcznie 1,4 min ton tych tadunkdw, z czego wiekszos¢ stanowig
przeznaczone dla Ukrainy dostawy paliw z nalezgcej do PKN Orlen rafinerii w Mozejkach.

Komentarz

e Decyzja biatoruskich wtadz o blokadzie tranzytu jest logiczng konsekwencjg radykalnej (a
w wykonaniu tukaszenki réwniez emocjonalnej) retoryki Miriska wobec Wilna w reakc;ji
na zapowiedz wstrzymania tranzytu nawozéw potasowych do Ktajpedy. Litwa byta do tej
pory gtownym szlakiem transportowym dla biatoruskiej kompanii potasowej, ktorej
eksport w ostatnich latach osiggat wartos¢ 2,4-2,7 mld dolaréw, co stanowito od 7 do
9% catosci eksportu Biatorusi. Gtownymi odbiorcami biatoruskiego potasu sg Chiny, Indie
i Brazylia, a litewska blokada w istotny sposéb utrudnia biezacg realizacje
obowigzujgcych kontraktéw handlowych. Wbrew wygtaszanym w ostatnich tygodniach
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deklaracjom o skutecznej dywersyfikacji kierunkéw tranzytu Minsk nie jest w stanie
znalez¢ rownie korzystnego logistycznie i finansowo wariantu, a kosztowniejszy tranzyt
przez Rosje (m.in. ze wzgledu na wiekszg odlegto$¢ do portéw w Petersburgu i
Murmansku) znajduje sie obecnie w fazie uzgodnien. Stad tez strona biatoruska
przejawia duzg determinacje w dziataniu, liczac na to, ze uda sie jej wymusic
odblokowanie tranzytu do Ktajpedy. Wprowadzajgc blokade dla litewskich tadunkow,
Biatorus ryzykuje jednak ostabieniem swojej wiarygodnosci jako panstwa tranzytowego,
co moze w przysztosci spowodowaé spadek liczby zawieranych kontraktow
przewozowych, takze z tak strategicznymi partnerami jak Chiny. Straty poniosg rowniez
biatoruskie koleje, pobierajgce optaty za korzystanie z tranzytowych szlakéw szynowych.

e Wprowadzona blokada uderza gtéwnie w tranzyt paliw z rafinerii w Mozejkach dla
ukrainskich odbiorcéw. Straci na tym spétka Orlen Lietuva, ktora zostanie zmuszona do
przekierowania dostaw w strone Polski, jednak w mniejszych niz dotychczas
wolumenach ze wzgledu na ograniczong przepustowosc¢ linii kolejowych i moc terminalu
w Mockavie. W zwigzku z tym decyzja Mirniska jest dziataniem nie tylko przeciwko Litwie
— straty poniosg takze Polska i Ukraina. Tym samym postepowanie rezimu mozna
odczytywac jako rewanz wobec trzech panstw, ktére w ocenie tukaszenki aktywnie
prowadzg wrogg polityke wobec Biatorusi, dgzac jakoby — w S$cistym porozumieniu z
Waszyngtonem - do jej destabilizacji.

o Jesli wstrzymanie tranzytu litewskich paliw utrzyma sie przez diuzszy okres, bedzie
stanowi¢ spory problem dla Kijowa, uzaleznionego od ich importu z zagranicy. Wedtug
danych Panstwowego Komitetu Statystyki za styczen-listopad 2021 r. Ukraina
sprowadzita z Litwy 927 tys. ton paliw — 246 tys. ton benzyny (14,6% jej importu) i 681
tys. ton oleju napedowego (11,1% importu). Niemal w catosci byty one przesytane
transportem kolejowym przez Biatorus. Blokada tranzytu nie musi skutkowa¢ deficytem
paliwa na Ukrainie, gdyz braki zostang zapewne zrekompensowane wzrostem importu z
Biatorusi i Rosji, lecz zwiekszy ona, juz obecnie znaczng, zaleznos¢ Kijowa od dostaw z
tych panstw (na Biatorus przypada 45,1% importu paliw, a na Rosje — 23,8%). Alternatywa
jest wzrost dostaw na Ukraine drogg morska, ale o szybkie efekty na tym polu bytoby
trudno. Wyzwaniem dla Ukrainy bedzie tez zakaz tranzytu nawozéw sztucznych z Litwy,
ktérego 80% realizowane jest koleja. W pierwszych 11 miesigcach 2021 r. import
nawozéw z Litwy osiggnat wartos¢ 216 min dolarow, a ich udziat w catosci ukrainskiego
importu tej kategorii towarowej wynidst 15%. Takze w tym przypadku mozna oczekiwac,
ze kompensacjg bedzie zwiekszenie zakupéw nawozéw z Biatorusi (obecnie przypada na
nig jedna trzecia ukraifskiego rynku).

e Podejmujac decyzje o uniewaznieniu kontraktu LTG na przewozy przez Litwe
biatoruskich nawozéw potasowych, rzad w Wilnie brat pod uwage ryzyko — zaréwno
retorsji gospodarczych, jak i wywotania przez Minsk ponownej fali kryzysu migracyjnego
na granicy miedzy oboma panstwami (po 1 lutego litewskie stuzby graniczne ponownie
wzmocnity tam obsade). Litewskie wtadze unikajg jednak spekulacji na temat strat, jakie
mogtaby poniesc¢ Litwa w zwigzku z retorsjami. Nie ujawniajg tez, jakie kroki polityczne i
prawne podejma, jesli blokada rzeczywiscie zostanie wprowadzona 7 lutego. Nalezy
oczekiwac, ze podobnie jak w konflikcie z Chinami, Wilno rozpocznie rozmowy z
zachodnimi sojusznikami w sprawie wspolnej reakcji na blokade. W ocenie litewskiej
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minister finanséw Gintaré Skaisté, ze wzgledu na duzy popyt na towary kierowane
tranzytem przez Biatorus, mozna stworzy¢ alternatywny tancuch logistyczny i sprawi¢, ze
straty spowodowane blokadg nie bedg az tak znaczace dla gospodarki Litwy.

e Ocene skutkéw blokady utrudniajg wcigz nieznane szczegoty ograniczen, jakie zamierza
zastosowa¢ Biatorus. Nie wiadomo, czy obejmg one przejazdy pociggow
nieprzewozacych towarow tranzytem i czy wstrzymany zostanie tez pociag Viking,
transportujgcy kontenery do portu w Ktajpedzie, a bedgcy wspoélnym projektem litewsko-
biatorusko-ukrainskim. Oprécz Kolei Litewskich straty poniosg takze inne podmioty, w
tym port w Ktajpedzie i dziatajgce w nim spétki zajmujgce sie przetadunkami. Wolumen
przetadunkéw moze zmniejszy¢ sie nawet o ok. 3 min ton. Ktajpeda moze stracic¢
klientow na rzecz konkurencyjnych portéw battyckich. Wsrdéd duzych przedsiebiorstw,
ktérych interesy naruszy biatoruska blokada, znajduje sie tez prywatna litewska spotka
Achema z Janowa, produkujgca nawozy azotowe. Podobnie jak Orlen Lietuva
poinformowata ona o podjetych juz decyzjach przekierowania tranzytu przez Polske w
strone Ukrainy. Achema zamierza réwniez kierowa¢ tadunki na totwe, lecz trasa ta ma
niskg przepustowos¢ i generuje wyzsze koszty transportu. Litewskie spotki przewozowe
oferujg spedycje zablokowanych towaréw ciezaréwkami jako najszybszg alternatywe dla
kolei. Nie bedg one jednak w stanie przejac catego dotychczasowego wolumenu dostaw.
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