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Modernizacja suchego portu Zahony: wegierska préba
przejecia przewozéw kolejowych z Chin

Jakub Jakdbowski, Krzysztof Nieczypor, Franciszek Tyszka

12 stycznia wegierskie przedsiebiorstwo East-West Gate (EWG) rozpoczeto budowe
terminalu kontenerowego w miejscowosci Fényeslitke, ok. 20 km od granicy z Ukraing.
Obiekt ma by¢é wyposazony w pie¢ par toréw, umozliwiajgcych jednoczesny przetadunek
czterech sktadow towarowych o dtugosci 740 m z toru szerokiego na normalny. Inwestycja
o wartosci ok. 61 min euro zostata wsparta subwencjg wegierskiego rzgdu w wysokosci 8,2
mlIn euro. Terminal ma zaczgc¢ dziatalno$¢ komercyjng w pierwszym kwartale 2022 r. Jego
przepustowos¢ ma wynosi¢ poczatkowo ok. 200 tys. jednostek TEU rocznie, czyli
wielokrotnie wiecej niz obecny tranzyt przez Zahony (ok. 3-5 tys. TEU w 2020 r.). Dostepna
powierzchnia pozwoli na rozbudowe obiektu do przepustowosci nawet 1 min TEU rocznie.

Inwestycja w terminal Fényeslitke jest elementem szerszego projektu modernizacji suchego
portu przetadunkowego Zahony (czyt. Zahon), petnigcego funkcje — konkurencyjnego wobec
polskich Mataszewicz — centrum logistycznego na styku normalno- i szerokotorowej sieci
kolejowych. Wedtug wegierskiej firmy zaangazowanej w projekt planowane naktady na
modernizacje okregu szacuje sie na ok. 100 mld forintéw (ok. 300 min euro), ale dotychczas
nie zostaty wskazane konkretne zrédta finansowania i plany inwestycji. Wegierskie
Ministerstwo Innowacji i Technologii nazwato to przedsiewzigcie projektem o strategicznym
znaczeniu gospodarczym, ktory uczyni Wegry brama do Europy i kluczowym punktem ruchu
towarowego miedzy Azjg a Europa. Elementem wegierskich staran o przyciggniecie
przeptywow towarowych byto utworzenie w czerwcu 2020 r. konsorcjum Central European
Logistics and Industrial Zone (CELIZ), sktadajacego sie z wegierskiego operatora
kolejowego MAV-REC oraz zarzadu suchego portu Z&hony. Konsorcjum ma koordynowaé
proces modernizacji okregu i jego rozwdj jako centrum logistycznego, utworzy¢ na jego
terenie park przemystowy, a ponadto zapewnia¢ kompleksowe ustugi transportowe i
logistyczne oraz obstuge celng towarow.

W rozwdj portu Zahony rzad Wegier stara sie angazowa¢ podmioty z ChRL. W listopadzie
2020 r. zarejestrowana zostata spotka Kemecse Industrial Park Ltd., z wiekszosciowym
kapitatem chinskim, ktéra ma odpowiada¢ za przycigganie tamtejszych inwestoréow. 18
grudnia 2020 r. MAV-REC podpisat umowe o wspétpracy z chiriskg paristwowa spétka China
Railway Signal & Communication Corporation (CRSC) - producentem urzadzen do
sterowania ruchem kolejowym. Kooperacje z CELIZ podjeta réowniez chifska Central
European Trade and Logistics Cooperation Zone (CECZ) — centrum logistyczne i specjalna
strefa ekonomiczna w Budapeszcie, obstugujgca gtdwnie drobnych importerow z Chin.
CECZ zarzadzana jest przez chinski podmiot i wpisana jest na liste zagranicznych stref
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ekonomicznych Ministerstwa Handlu Zagranicznego ChRL.
Komentarz

e Plany modernizacji okregu przetadunkowego Zahony nakierowane sg na przyciggniecie
handlu kolejowego Chin i UE do wegierskich centréw logistycznych. Rozwijajacy sie od
2011 r. rynek przewozow szynowych z Azji zanotowat w okresie pandemii znaczne
wzrosty (ok. 50% wzgledem 2020 r.) i szacunkowo odpowiada obecnie za ok. 4,5%
wartosci handlu Unii z ChRL. Terminale graniczne przy wjezdzie do wspdlnoty, na ktérych
dokonuje sie m.in. proces zmiany rozstawu kot pociggdéw, konkurujg o przycigganie
potokéw towarowych z Azji. Otwiera to droge do oferowania bardziej ztozonych ustug w
centrach logistycznych, m.in. wzbogacania towarow, dystrybucji na terenie Europy, a
takze pobierania wptywéw z VAT i taryf celnych. Jak dotad w przetadunkach przy
wjezdzie do UE zdecydowanie dominuje obszar celny w Mataszewiczach na granicy z
Biatorusig, przy czym ogromna wiekszos¢ potokéw towarowych kieruje sie nastepnie do
niemieckich (Duisburg, Hamburg) i holenderskich (Breda) centréw logistycznych. Ze
wzgledu na szybkie wzrosty przewozow w 2020 r. i wyczerpywanie sie przepustowosci
wykorzystywanych dotychczas korytarzy transportowych miedzynarodowy biznes szuka
alternatywnych szlakéw, m.in. przez terytorium Ukrainy. Z tym trendem wigza¢ nalezy
szczegolng aktywnos¢ Wegier w zakresie modernizacji portu Zahony. Przejscie to w
catym 2019 r. obstuzyto tacznie zaledwie cztery sktady kolejowe z Chin, podczas gdy w
trzecim i czwartym kwartale 2020 r. przyjmowato juz od szesciu do o$smiu sktadéw
miesiecznie.

e W odniesieniu do przewozéw kolejowych ChRL-UE wegierski suchy port Zahony stanowi
bezposrednig konkurencje dla polskich centrow logistycznych, utrzymujgcych
dotychczas dominacje w przetadunkach na granicy wspoélnoty. Nalezy sie spodziewag, ze
gtowny korytarz transportowy biegnacy przez Biatorus$ i polskie Mataszewicze utrzyma
wiodgcg pozycje w przewozach, w szczegolnosci miedzy najwazniejszymi centrami
logistycznymi na szlaku, czyli Chinami a pétnocno-zachodnimi Niemcami i Holandig. Port
Zahony moze jednak okaza¢ sie konkurencyjny w odniesieniu do potgczen Chin z samymi
Wegrami, a takze dystrybucji dobr do Wtoch, Austrii, Rumunii czy potudniowych Niemiec.
Wraz z Ukraing, sukcesywnie witgczajaca sie w przewozy do UE, bedzie tez walczy¢ o
zagospodarowanie tego potoku towarowego z jej centrami logistycznymi na granicy z
Polskg (m.in. Medyka/Zurawica, linia szerokotorowa Hrubieszow—Stawkow) oraz ze
Stowacjg (Czerna nad Cisg wraz z linig szerokotorowg do Koszyc).

e Szersze wykorzystanie portu Zahony w handlu eurazjatyckim wymagatoby znaczacej
modernizacji infrastruktury catego okregu (w jego sktad wchodzg miasto Zahony i wsie
Komoro, Eperjeske i Fényeslitke). Dziatania takie rzgd Wegier planuje od dawna, ale -
mimo inwestycji z ostatnich lat na poziomie ok. 100 mIn euro w infrastrukture komunalna
(gtéwnie ze $rodkdéw unijnych) — tamtejsza sie¢ kolejowa pozostaje przestarzata i jest
wykorzystywana w niewielkim stopniu. Obecnie suchy port walczy o przetrwanie — jego
obroty stanowig 20% tych sprzed 12 lat. Pierwsze oznaki kryzysu pojawity sie wraz z
zatamaniem gospodarczym w 2008 r., zas w kolejnych latach spadek przewozow
zwigzany byt z konfliktem ukrainsko-rosyjskim i wprowadzong przez Moskwe blokada
polityczng tranzytu przez Ukraine. Dla koncernéw przewozacych wysokowartosciowe
towary droga przez jej terytorium stata sie zbyt ryzykowna. Dziatania przetadunkowe w
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porcie Zahony koncentrowaty sie dotychczas na towarach masowych (m.in. wegiel, rudy),
a infrastruktura do obstugi konteneréw miata ograniczong wydajnosé. Wedtug EWG
przepustowosc¢ terminalu w Fényeslitke moze wzrosng¢ nawet do 1 min TEU rocznie,
lecz inwestor uzaleznia jego rozbudowe od postepdw modernizacji catej infrastruktury
Zahony, a takze ogolnej dynamiki na rynku przewozéw.

o Wedtug prorzagdowej prasy wegierskiej Chiny miatyby zapewnic¢ kapitat potrzebny do
rozwoju obszaru Zahony, a inwestycjami logistycznymi majg by¢ zainteresowane trzy
tamtejsze firmy. Park przemystowy miatby tez stuzy¢ do montazu przywozonych z ChRL
produktow, a docelowo do zbudowania chinsko-wegierskiej fabryki lokomotyw.
Dotychczas chinskie zaangazowanie w okregu jest jednak niewielkie i ogranicza sie do
zainteresowania ze strony matego i sredniego biznesu, w tym spotek juz dziatajgcych na
Wegrzech (centrum logistyczne CECZ). W jego modernizacje nie wiaczyt sie zaden z
chinskich podmiotéw o istotnym znaczeniu dla przewozéw kolejowych ChRL—-UE, brakuje
tez informacji o chinskim udziale w finansowaniu rozwoju infrastruktury kolejowej okregu
czy tez parku przemystowego. Budapeszt moze jednak stara¢ sie wykorzystaé swojg
pozycje gtéwnego partnera Pekinu w regionie, by zainteresowaé¢ tym projektem witadze
centralne ChRL.

e Pozycja Wegier w przetadunkach towaréw z Chin jest zalezna od pozycji Ukrainy w
przewozach pomiedzy nimi a UE. W ciggu ostatniego roku wtadze w Kijowie znaczgco
zaaktywizowaly starania o udziat w projekcie Jedwabnego Szlaku. 20 stycznia 2020 r.
podpisano memorandum miedzy ukrainskimi kolejami panstwowymi Ukrzaliznycia a
chinskim panstwowym przedsiebiorstwem CCRC, jedng z najwiekszych spodtek
budowlanych na swiecie. Porozumienie przewiduje wspoétprace w zakresie modernizaciji
potgczen kolejowych i poszukiwania inwestoréw dla rozwoju infrastruktury. Jeszcze w
2019 r. odbyty sie pierwsze przejazdy pociggéow z Chin przez Ukraine na Wegry i
Stowacje, natomiast w styczniu 2020 r. miat miejsce pierwszy przewéz szynowy z ChRL
do Polski przez terytorium Ukrainy z wykorzystaniem linii szerokotorowej do terminala w
Stawkowie. W ubiegtym roku przejechato przez nig w sumie kilkadziesigt sktadow
kolejowych obstugujgcych transport na trasie Chiny—UE, a od czerwca do grudnia 2020 r.
na Ukraine — jako do kraju przeznaczenia — dotarty kolejne 22 pociggi z ChRL. Tym
samym w odniesieniu do zesztego roku mozna mowi¢ o wznowieniu na szerszg skale
udziatu tego panstwa w przewozach Chiny—Europa, dotychczas ograniczonego m.in.
przez niechetng postawe Rosji, blokujgcej tranzyt z powoddéw politycznych. Wiele
wskazuje na to, ze przyczynity sie¢ do niego lobbing rosyjskich spétek spedycyjnych i
zabiegi ChRL. Istotnymi czynnikami ograniczajgcymi tranzyt tg drogg sg wcigz stabo
rozwiniete relacje Kijowa z Pekinem, a takze mniejsze konkurencyjnos¢ i bezpieczenstwo
tego szlaku w poréwnaniu z gtéwnymi korytarzami transportowymi przez Biatorus.

e Istotnym problemem dla Ukrainy w kwestii wykorzystywania jej potencjatu tranzytowego
pozostaje zty stan infrastruktury kolejowej. Sposrod 26,7 tys. km szlakow 6,4 tys. km
wymaga kapitalnego remontu, a kolejne 2,7 tys. km — rekonstrukcji. Szacuje sie, ze ponad
90% taboru jest juz zuzyte (niemal 95% lokomotyw ma ponad 25 lat). Problemy pogtebia
niedofinansowanie panstwowego przewoznika, odpowiedzialnego za 82% transportu
towarowego — w 2019 r. plan kapitalnych inwestycji zostat wykonany zaledwie w
potowie. Mimo to w 2020 r. przez Ukraine przewieziono drogg kolejowg ogotem 230 tys.
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jednostek TEU, co oznacza wzrost az o 41% r/r (dla poréwnania biatoruska kolej
przewiozta w 2020 r. 1 min jednostek TEU, z czego 550 tys. przypadto na szlak
Chiny—Europa—Chiny). Zdaniem wtadz Ukrainy jej potencjat tranzytowy wykorzystywany
jest w zaledwie 25-30%.

e Intensyfikacji wspotpracy ukrainsko-chinskiej towarzyszy aktywnos¢ dyplomatyczna
Kijowa w regionie — nie wybrat on Wegier jako gtbwnego partnera w zwiekszeniu tranzytu
z Azji do UE, lecz stara sie otwiera¢ na rozne kierunki. We wrzesniu ub.r. prezydent
Wotodymyr Zetenski ztozyt wizyty w Austrii i na Stowacji, podczas ktorych podjeto
rozmowy o kooperacji w zakresie rozwoju infrastruktury transportowej. Ponadto w
Bratystawie podpisano w tej sprawie memorandum przewidujgce budowe
multimodalnych centréw logistycznych na Jedwabnym Szlaku. Przeszkodg dla rozwoju
dalszej wspétpracy regionalnej sg napiecia miedzy Ukraing a Wegrami zwigzane z
sytuacjg mniejszosci wegierskiej (zwtaszcza na tle wprowadzonych przez ukrainskie
wtadze ograniczen w nauczaniu jezykéw mniejszosci). Ze zdawkowych informacji o
przebiegu rozmow szefa wegierskiej dyplomacji w Kijowie 27 stycznia nie wynika, by
temat rozbudowy terminalu w Fényeslitke byt poruszany, niemniej w przysztosci
przewozy towarowe mogag stac sie obszarem blizszej wspoétpracy wegiersko-ukrainskiej.

e Ukraina jest zainteresowana zwiekszeniem swojego znaczenia tranzytowego, jak réwniez
maksymalizacjg zyskow zwigzanych z obstugg potokéw towarowych po wtasnej stronie
granicy. Swiadczg o tym dziatania na rzecz modernizacji wezta Czop w obwodzie
zakarpackim, obstugujgcego potgczenia z Wegrami (Zahony) i Stowacjg (Czerna nad
Cisg). W budzecie na rok 2021 wyasygnowano tez $rodki na opracowanie projektu i
rozpoczecie modernizacji potgczenia normalnotorowego Czop—Uzhorod. Inwestycja jest
czescig koncepcji utworzenia hubu transportowego w Uzhorodzie, zaplanowanego jako
punkt przesiadkowy i logistyczny wraz z obstugg celng i graniczng dla przewozéw na
Stowacje i Wegry, a takze do Czech, Austrii i Rumunii. Linia kolejowa o europejskim
rozstawie torow wchodzgca w gtgb terytorium Ukrainy pozwolitaby dokonywac
przetadunkéw juz po jej stronie oraz obstugiwaé dostawy bezposrednio do centrow
logistycznych w UE, a co za tym idzie — stanowitaby konkurencje dla wegierskiego portu
Zahony. W listopadzie 2020 r. rzad w Kijowie zatwierdzit tez liste priorytetowych
inwestycji w infrastrukture transportowg na lata 2020-2023, na ktérej znalazta sie
budowa kolei normalnotorowej na odcinku Sknitbw—Mosciska I, co pozwoli unikng¢
problemdéw wynikajgcych z koniecznos$ci zmiany rozstawu toréw i umozliwi bezposrednie
potaczenie Lwowa z Polska.

Mapa. Szlaki w handlu kolejowym Chiny-UE
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych Organizacji Wspétpracy Kolei, osjd.org.
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