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Stowensko-czeski sojusz w kolejowych przewozach
towarowych

Krzysztof Debiec, Mateusz Seroka

Czeski prywatny koncern EPH staje sie partnerem strategicznym najwiekszego
stowenskiego przewoznika kolejowego. 30 listopada Stowenski Holding Panstwowy (SDH)
wyrazit zgode na utworzenie z EPH spotki joint venture, ktéra zajmie miejsce
przedsiebiorstwa Koleje Stoweriskie — Przewozy Towarowe (SZ-Tovorni promet) -
najwazniejszego krajowego przewoznika cargo. W nowej spotce 51% akcji bedzie nalezeé
do stowenskiego skarbu panstwa (SDH), a 49% do EPH, w ktérym 94% udziatéw posiada
trzeci najbogatszy Czech Daniel Kretinsky. Wartos¢ transakcji nie zostata podana, jednak
media branzowe piszg o kwocie pomiedzy 60 a 100 min euro, a wedtug informacji z 2019 r.
EPH oferowato stronie stoweriskiej 80 min euro za uzyskanie statusu inwestora
strategicznego. Celem partnerstwa jest podwojenie zysku (z 7 min euro) i zwiekszenie
przychodéw o 50% (ze 192 min euro) w ciggu pieciu lat, co ma pozwoli¢ na uzyskanie
pozycji czotowego kolejowego spedytora towarowego i operatora logistycznego w Europie
Potudniowo-Wschodniej. Spétka SZ-Tovorni promet przewozi towary w korytarzach
transportowych TEN-T Battyk—Adriatyk, srodziemnomorskim i alpejsko-
zachodniobatkanskim, tgczac najwazniejsze centra logistyczne regionu ze stowenskim
portem Koper. W 2019 r. jej pociagi przetransportowaty niemal 20,6 min ton tadunkoéw.
Proces poszukiwania inwestora strategicznego dla SZ-Tovorni promet trwat od 2016 r.
Finalizacja transakcji z EPH spodziewana jest na przetomie | i Il kwartatu 2021 r.

Komentarz

e Transakcja wzmocni pozycje EPH na europejskim rynku kolejowym. Wtasciciel koncernu
Daniel Kretinsky (nazywany przez czeski ,Forbes” ,krélem kolei”) rozwija aktywnos$¢ na
polu transportu kolejowego i ustug towarzyszacych, ktére zidentyfikowat jako bardzo
perspektywiczne, m.in. w kontekscie postepujacej ekologizacji przewozéw. Pozwala mu
to tez dywersyfikowaé zdominowane przez branze energetyczng portfolio EPH, a
zarazem w niektorych przypadkach zapewni¢ wtasng obstuge transportowo-logistyczng
nalezagcym do tego koncernu kopalniom i elektrowniom (np. w Niemczech, gdzie
Kretinsky ma znaczgce aktywa energetyczne, przewdz wegla jest jednym z gtéwnych
zadan EP Cargo Deutschland). Kolejne akwizycje (np. w 2019 r. niemieckiego LOCON
Logistik & Consulting AG) sprawity, ze EPH jest wtascicielem szeregu spétek kolejowych,
nierzadko komplementarnych — np. EP Cargo zajmuje sie stricte transportem szynowym,
a LokoTrain wynajmem lokomotyw, maszynistow itp. (obie dziatajg rowniez w Polsce).
EPH wykorzystato tez rosngcg determinacje strony stowenskiej, ktéra od kilku lat

# OSW | Analizy OSW 1



poszukiwata partnera strategicznego — zapewne przez ten czas jej wymagania
finansowe (i ew. inne) zmalaty, a kryzys ekonomiczny zwiekszyt presje na szybkie
wsparcie o takim charakterze. Dzieki posiadanemu doswiadczeniu, sieci
przedstawicielstw i spétek zaleznych, m.in. w krajach bytej Jugostawii, SDH postuzy tez
logistycznej ekspansji EPH w panstwach Batkanéw Zachodnich. Wedtug niemieckich
mediéw branzowych wspoélne przedsiewziecie stowensko-czeskie moze by¢ w regionie
powaznym konkurentem dla Rail Cargo Austria (pafistwowa grupa OBB), ktéra dziata
m.in. na Wegrzech, w Rumunii i Stowenii.

e Dla strony stowenskiej wspotpraca z czeskim koncernem ma stuzy¢ przede wszystkim
umochnieniu pozycji w obszarze przewozu towarow miedzy portem Koper a panstwami
Europy Srodkowej. W 2019 r. 99% sktadéw pociggéw SZ-Tovorni promet w transporcie
intermodalnym ekspediowano z Kopru w kierunku Czech, Stowacji, Wegier i Niemiec. Dla
wtadz Stowenii umowa z EPH bedzie tez jednym z bodzcéw do rozwoju samego portu
Koper, ktory dzieki korzystnemu potozeniu dominuje we wschodniej czesci Adriatyku. W
2019 r. przetadowano w tym porcie 22,8 min ton towardéw, a zysk przed opodatkowaniem
wyniést 45 min euro. Powazng barierg dla petnego wykorzystania jego potencjatu jest
niezmodernizowana infrastruktura kolejowa miedzy Koprem a miejscowoscig Divaca (ok.
30 km). Remont istniejgcego toru i budowa drugiego sg planowane od 2016 r. Inwestycje
te majg zakonczy¢ sie do konca 2026 r., a ich koszt to niemal 1,2 mld euro.
Przedsiewziecie ma byé dofinansowane ze s$rodkéw UE (w 2020 r. przyznano 80 z
planowanych 250 min euro) i zostato wpisane na liste priorytetowych projektow
Inicjatywy Tréjmorza.
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