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Niemiecki szczyt motoryzacyjny: impuls dla
elektromobilnosci

Michat Kedzierski

17 listopada odbyt sie szczyt motoryzacyjny pod przewodnictwem kanclerz Angeli Merkel z
udziatem przedstawicieli rzadu federalnego, koalicji rzgdzacej, landow i niemieckiej branzy
samochodowej. Byto to czwarte spotkanie na wysokim szczeblu w ramach zainicjowanego
w 2019 r. formatu poswieconego wyzwaniom transformacji sektora motoryzacyjnego.
Gtownym rezultatem jest wyasygnowanie przez rzad dodatkowych 3 mld euro z budzetu
federalnego na wsparcie tej branzy. Z tej puli 1 mld euro ma zosta¢ przeznaczony na
przedtuzenie o cztery lata (do korica 2025 r.) obowigzywania wyzszej stawki premii
srodowiskowej za zakup aut elektrycznych i hybrydowych plug-in. Bonus podniesiono w
czerwcu br. i wynosi on obecnie do 9000 euro w przypadku samochodéw elektrycznych i do
6750 euro dla hybryd plug-in (zob. tabela 1).

Ponadto 1 mld euro rzad zamierza przeznaczyé na wsparcie wymiany uzywanych pojazdow
uzytkowych na nowe. O nowy bonus bedg mogty sie ubiegaé¢ zaréwno przedsiebiorstwa
prywatne, jak i jednostki publiczne (np. straze pozarne), ktére zdecydujg sie na ztomowanie
starych ciezarowek i zakup nowych, z silnikami alternatywnymi lub spalinowymi
(spetniajgcymi norme Euro 6). Nabywcy pojazdéw z napedem elektrycznym lub wodorowym
bedg mogli przy tym liczy¢ na wyzsze wsparcie. Uczestnicy szczytu ustalili ponadto
powotanie specjalnego Funduszu Przysziosci Przemystu Motoryzacyjnego, ktérego
zadaniem bedzie wypracowanie politycznej strategii zmiany strukturalnej w regionach
Niemiec stanowigcych klastry przemystu samochodowego oraz wsparcie finansowe ich
transformaciji. Na ten cel rzad ma takze przeznaczy¢ 1 mld euro.

Uczestnicy spotkania podkreslili rowniez znaczenie rozbudowy publicznej sieci punktow
tadowania pojazdow elektrycznych — zaréwno w RFN, jak i catej UE — dla pomysinego
rozwoju elektromobilnosci. Rzad federalny ma przygotowac¢ m.in. ustawe ujednolicajgcg i
upraszczajgcg zasady korzystania z tadowarek, a takze podjgé rozmowy z branzg paliwowa
na temat instalowania punktow szybkiego tadowania na stacjach benzynowych. Sieé
publicznych tadowarek ma sie powiekszyc¢ z 33 tys. obecnie do 72 tys. do konca 2021 r.

Komentarz

e Kondycja branzy motoryzacyjnej znajduje sie w centrum zainteresowania niemieckich
wtadz federalnych ze wzgledu na jej fundamentalne znaczenie dla gospodarki panstwa —
sektor ten odpowiada za blisko 5% wartosci dodanej do PKB i zatrudnia bezposrednio ok.
800 tys., a posrednio — ok. 1,8 mIn oséb (4% wszystkich zatrudnionych). Ponadto jest
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lokomotywg eksportu (w 2017 r. — 18,4%) i odpowiada za blisko potowe niemieckiej
nadwyzki handlowej. Branza samochodowa to réwniez motor innowacyjnosci gospodarki
RFN.

e Niemiecka branza motoryzacyjna z op6znieniem dostrzegta zwrot ku elektromobilnosci.
Doprowadzito to do powaznego zapOznienia technologicznego w poréwnaniu z
zagraniczng konkurencjg. Dostosowanie do wyzwan oznacza gtebokg restrukturyzacje
sektora, pociggajacg za sobg redukcje zatrudnienia nawet o 15-20% oraz potrzebe
przekwalifikowania pracownikéw, a takze koniecznosé inwestycji w nowe technologie i
linie produkcyjne. Wedtug Stowarzyszenia Przemystu Motoryzacyjnego (VDA) do 2025 r.
niemieckie firmy planujg zainwestowaé¢ w elektromobilno$¢ 150 mlid euro, a do 2023 r.
liczba oferowanych modeli pojazdow elektrycznych ma wzrosngé z 60 do 150.
Przyspieszenie transformacji wymuszajg ponadto regulacje unijne dotyczace norm emisji
COZ' ktérych niewypetnienie grozi wysokimi karami.

e Dziatania rzadu RFN majg stymulowaé proces transformacji i stworzyé branzy
motoryzacyjnej sprzyjajgce warunki dla jego przebiegu. Kluczowym elementem sg hojne
dotacje do zakupu aut elektrycznych, ktére znacznie zwiekszyty zainteresowanie takimi
pojazdami na niemieckim rynku (w pazdzierniku br. ich udziat w rejestracjach nowych
samochodoéw osobowych wyniost 8,5% i byt blisko pieciokrotnie wyzszy niz przed
rokiem). Celami doptat sg podniesienie atrakcyjnosci modeli elektrycznych oraz
zapewnienie stabilnego rozwoju popytu na nie i pewnosci planowania inwestycji w
elektromobilnos¢ dla koncernéw. Obecnie niemieccy producenci korzystajg z rosngcego
rynku w ograniczonym zakresie — m.in. wskutek niedostatecznego zakresu i jakosci ich
oferty lepiej sprzedajg sie w RFN modele elektryczne zagranicznej konkurencji.
Niemieckie koncerny dominujg natomiast w segmencie hybryd plug-in (zob. tabela 2).
Rzad podjat takze szereg dziatan na rzecz przyspieszenia rozbudowy infrastruktury do
tadowania pojazdéw (m.in. doptaty i sprzyjajgce otoczenie regulacyjne). Stymulowanie
transformacji branzy motoryzacyjnej byto ponadto jednym z gtéwnych celéw
pandemicznego pakietu koniunkturalnego, w ramach ktérego wyasygnowano 2 mld euro
na dofinansowanie inwestycji w nowe technologie oraz w kwalifikacje pracownikéw,
zwtaszcza dla matych i Srednich poddostawcow.

e Szerokie wsparcie dla elektromobilnosci jest — obok realizacji celdéw polityki
przemystowej i pracy — kluczowym instrumentem polityki klimatycznej RFN w sektorze
transportu. Aby osiggna¢ redukcje emisji w tym obszarze o 40% do 2030 r. (w stosunku
do 1990 r.), rzad chce spowodowaé, by do korica dekady po niemieckich drogach jezdzito
7-10 min aut elektrycznych (obecnie na 48 min samochodéw osobowych przypada ok.
260 tys. pojazdéw bateryjnych i 230 tys. hybryd plug-in).

e W ramach wsparcia transformacji branzy motoryzacyjnej rzad planuje wprowadzenie
sprzyjajacych regulacji w zakresie cyfryzacji oraz autonomizacji pojazdéw. Zainicjowat
m.in. prace nad przepisami dotyczgcymi stworzenia wspodlnej bazy danych dla rozwoju
cyfrowych technologii w dziedzinie mobilnosci, ktérg miatyby uzytkowac i wspottworzy¢
rézne podmioty oferujgce produkty badz ustugi w sektorze transportu, w tym zwtaszcza
koncerny motoryzacyjne. Ma to by¢ takze dalszy krok na drodze rozwoju pojazddéw
autonomicznych. Rzad przygotowuje réwniez ustawe regulujgcg ten obszar transportuy,
ktéra ma zawiera¢ zasady dopuszczania do ruchu pojazdow czwartego poziomu
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autonomicznosci w transporcie publicznym. Celem Berlina jest ustanowienie
standardow, ktére beda stanowi¢ punkt wyjscia dla regulacji dotyczgcych pojazdéw
autonomicznych na szczeblu unijnym i miedzynarodowym. Chce tez zapewnié

niemieckiej branzy motoryzacyjnej przewage konkurencyjng w obszarze rozwoju
technologii z tego zakresu.

Tabela 1. Doptaty do zakupu samochodéw elektrycznych i hybrydowych plug-in w
Niemczech (w euro)

| Cana |nmﬂm1‘oumm| Bt spazatawcy | Eyemd wpeket |
Samuchudy elektryczne
O a0 000 E00 1000 Lo li]
| Pewytoj a0 000 | 5000 3500 | 7300
Samochody hybrydowe pheg-in
[ @0 000 A%00 1250 BS0
[ Pemyisj a0 0o | 3750 1875 | se2s

Zrédto: www.bundesregierung.de.

Tabela 2. Udziat poszczegdélnych marek w sprzedazy samochodéw elektrycznych i
hybrydowych plug-in w Niemczech w okresie od stycznia do sierpnia 2020 r. (w %)

[ Samechody elektryczne Samochody hybrydewa phg-in |
Reraus 200 Miercetes 220

Wk rangen 105 Audi bER']

:Tc-sli 12,0 EAA 13,5

Hyundai a7 Wirisebiste 06

Smart e Feued e

:e.uw 5.5 K4 7.1

K14 an valkawagen 5.7

[Sknds T3 nlvn a7
:n'na.:n 34 S 3,8

Zrédto: Federalny Urzad Transportu Drogowego (Kraftfahrt-Bundesamt).
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