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Niemcy: kolej beneficjentem i filarem polityki klimatycznej
Michat Kedzierski

W latach dwudziestych na utrzymanie i modernizacje infrastruktury kolejowej w Niemczech
zostanie przeznaczona rekordowa kwota 86 mld euro. Znaczgce zwiekszenie funduszy
wynika z nowego porozumienia finansowego na lata 2020-2029, ktére 14 stycznia podpisali
prezes zarzadu niemieckich kolei Deutsche Bahn (DB) Richard Lutz i minister transportu
Andreas Scheuer. Blisko trzy czwarte tych $rodkéw (62 mid euro) bedzie pochodzi¢ z
budzetu federalnego, reszte wytozy sama spétka kolejowa. W poréwnaniu z porozumieniem
na lata 2015-2019, ktére opiewato na kwote 28 mld euro, koleje bedg miaty do dyspozycji
sredniorocznie 54% funduszy wiecej. Wedtug Ministerstwa Transportu wyasygnowane
srodki powinny wystarczy¢ na modernizacje rocznie 2 tys. km toréw (DB obstuguje 61 tys.
km), 2 tys. zwrotnic (z 66 tys.) oraz 200 mostéw kolejowych (z 25 tys.). Minister Scheuer
okreslit porozumienie jako ,poczatek dekady kolei” i ,najwiekszy program modernizacyjny w
historii Niemiec”, ktérego celem jest stworzenie ,fundamentu pod aktywng ochrone klimatu
w transporcie”. Zwiekszenie srodkdw na utrzymanie i modernizacje infrastruktury kolejowej
jest jednym z elementéw rzgdowego Programu ochrony klimatu 2030.

Komentarz

e Kolej to — obok elektromobilnosci — jeden z dwdch gtéwnych filaréw polityki klimatycznej
Niemiec w sektorze transportu. W przyjetym w 2019 r. Programie ochrony klimatu 2030
rzad zawart szereg instrumentow, ktérych celem jest poprawa jakosci i konkurencyjnosci
transportu szynowego wzgledem drogowego i lotniczego. Zachecanie pasazeréw do
wybierania kolei zamiast wysokoemisyjnych samochodéw i samolotow ma doprowadzié¢
do zmniejszenia emisji w transporcie. Od stycznia br. obowigzuje nizsza stawka podatku
VAT na bilety kolejowe na potgczenia dalekobiezne (7% zamiast 19%), od kwietnia br.
wzrosng stawki podatku od biletéw lotniczych (w zaleznosci od dystansu o 41-74%), a
od 2021 r. sektor transportu zostanie objety niemieckim systemem handlu emisjami
(cena benzyny wzrosnie o ok. 6%). Rzad oczekuje, ze dziatania te doprowadzg do
podwojenia liczby korzystajgcych z kolejowych potgczen dalekobieznych — ze 142 min w
2017 r.do 280 min w 2030 r.

e Niemieckie koleje borykajg sie z licznymi problemami, a efektem jest pogarszanie sie
wizerunku DB wsréd pasazeréw. Lata zaniedban i niewystarczajgcego finansowania
doprowadzity do znacznych zapdznien w modernizacji i rozbudowie infrastruktury i
taboru, co skutkuje m.in. czestymi opdznieniami i odwotywaniem kurséw. W 2018 r.
wspotczynnik punktualnosci pociggéw wyniést 75%, co zgodnie z przyjeta przez DB
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definicjg oznacza, ze co czwarty pojazd miat opdznienie wieksze niz szes¢ minut. Niski
poziom elektryfikacji (61%) uniemozliwia za$ rozszerzanie siatki potgczen na niektérych
trasach i zmusza do stosowania wysokoemisyjnych lokomotyw.

e Sektor transportu pozostaje najwiekszg staboscig polityki klimatycznej Niemiec. W 2018
r. emisja byta w nim na tym samym poziomie co w 1990 r., a zgodnie z rzgdowym celem
powinna spas¢ o 42% do 2030 r. W latach dwudziestych tzw. transformacja sektora
transportowego (Verkehrswende) bedzie coraz istotniejszym problemem politycznym.
Brak postepdw w redukcji emisji moze skutkowac podjeciem niepopularnych decyz;ji, np.
o wprowadzeniu ograniczenia predkosci na autostradach.

Wykres. Emisja gazow cieplarnianych w Niemczech w sektorze transportu w latach
1990-2018

Emisja gazow cieplarnianych w Niemczech w sektorze transportu w latach 1990-2018

Zrédto: Federalny Urzad ds. Srodowiska.
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