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Brak kierowcow ciezarowek problemem dla niemieckiego
przemystu

Konrad Poptawski

19 lipca Niemiecki Zwigzek Przemystu (BDI) i Zrzeszenie Niemieckich Pracodawcéw (BDA)
we wspolnym oswiadczeniu podkreslity, ze brak kierowcéw ciezarowek w Niemczech jest
czynnikiem zwiekszajgcym presje na wzrost ptac, spowalnia rozwoéj branzy dostawcow i
stanowi wyzwanie logistyczne dla wielkich koncernéw. Niedobdr kierowcow ciezaréwek
siegnagt juz 45 tys. wakatow. Tyle samo kierowcdéw rocznie przechodzi na emeryture,
podczas gdy doptyw nowych pracownikéw utrzymuje sie na poziomie 16 tys. W Niemczech
pracuje 1,5 min kierowcéw ciezarowek, jednak 2/3 z nich jest w wieku powyzej 45 lat.
Przedstawiciele niemieckiej gospodarki (BDI, BDA, DSLV) s3 mimo to przeciwni dalszemu
ograniczaniu kabotazu w UE poprzez takie regulacje, jak ptaca minimalna, zaostrzenie
przepiséw socjalnych i wprowadzenie restrykcji w ramach Pakietu Mobilnosci. Zwracaja
rowniez uwage, ze czesci planowanych przepiséw nie da sie wprowadzi¢: np. mimo
zaostrzenia regulacji dotyczacych wypoczynku do dyspozycji 50 tys. zagranicznych
kierowcéw ciezarowek w RFN jest tylko 11 tys. t6zek w obiektach dysponujgcych
odpowiednimi parkingami.

Komentarz

e Niemieccy politycy pod wptywem lobbingu branzy firm przewozowych wprowadzali w
ostatnich latach utrudnienia dla funkcjonowania ich konkurentéw zagranicznych. W 2012
roku RFN wsparta zaostrzenie w UE przepiséw dotyczgcych odpoczynku dla kierowcow.
Trzy lata p6zniej w Niemczech przyjeto ustawe o ptacy minimalnej i objeto nig takze
kierowcow cigezaréwek. Oznaczato to konieczno$¢ wyptacania kierowcom firm
zagranicznych ptacy minimalnej przez okres ich przebywania na terytorium Niemiec,
nawet jesli przewozili towary tranzytem. Ponadto firmy zostaty zobowigzane do
przedktadania dokumentéw poswiadczajgcych przestrzeganie ustawy o ptacy minimalnej
w urzedach celnych RFN w jezyku niemieckim pod karg nawet pét miliona euro. Mimo ze
KE prowadzita w tej sprawie postepowanie o naruszenie swobody przeptywu ustug w UE,
to wcigz nie zdecydowata sie na ostateczne rozstrzygniecie tej kwestii. Na poziomie UE
trwajg obecnie zaawansowane prace nad wdrozeniem Pakietu Mobilnosci, ktory poprzez
zwiekszenie kosztéw administracyjnych i socjalnych moze znaczaco ograniczy¢
konkurencyjno$é firm z Europy Srodkowe;j.

e Skupienie sie niemieckich politykdéw na obronie interesow firm przewozowych uderza w
interesy innych sektorow przemystu. Podczas gdy firmy przewozowe wcigz poszukujg
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mozliwosci ograniczenia poprzez rozwigzania prawne konkurencji ze strony
przewoznikdbw z Europy Srodkowej, najwieksze koncerny sa zainteresowane
efektywnoscig dostaw, co jest warunkiem zachowania przez nie konkurencyjnosci
miedzynarodowej. Wedtug Federalnego Urzedu Przewozu Débr juz 42,6% przewozow jest
realizowanych przez firmy zagraniczne (w 2007 roku - 34,2%). Przedsiebiorstwa polskie
Swiadczg 38% przewozow realizowanych przez kierowcéw zagranicznych (10% - firmy
czeskie, 8% — rumuniskie, 7% — holenderskie, 5% — wegierskie).
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