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MAKS-2011 przelomowy dla rosyjskiego cywilnego
przemystu lotniczego

Zorganizowany w dniach 16-21 sierpnia w Zukowskim pod Moskwg miedzynarodowy salon
lotniczo-kosmiczny MAKS-2011 przynidst kontrakty o wartosci co najmniej 10 mld USD. Po
raz pierwszy w 18-letniej historii salonu dotyczyty one przede wszystkim nowych rosyjskich
samolotoéw pasazerskich — tacznie 7,5 mld USD z ogdlnej kwoty kontraktéw. Informacije o
kolejnych potencjalnych nabywcach maszyn Suchoj Superjet 100 (SSJ-100) i Irkut MS-21
pozwalajg przyjaé, ze cywilna czes¢ rosyjskiego przemystu lotniczego sukcesywnie
wychodzi z zapasci, w ktérej znajdowata sie od rozpadu ZSRR. Zwraca uwage, ze réwniez
po raz pierwszy z agendy salonu zdjete zostaty kontrakty na dostawy dla armii rosyjskiej,
ktérej udziat w MAKS-2011 miat charakter gtéwnie pokazowy, a zachodni potentaci lotniczy
— Airbus i Boeing — poniosty na nim prestizowg porazke.

Salon MAKS-2011 nalezy uzna¢ za wyjgtkowy pod wzgledem wartosci i kierunku
zawieranych kontraktéw. Co prawda wartos¢ 10 mld USD osiggnety kontrakty zawarte
podczas poprzedniego salonu MAKS-2009, jednakze blisko potowe ich kwoty stanowity
zamowienia wojskowe. Z kolei w czesci cywilnej dominowaty wowczas oferujgce swojg
produkcje na rynku panstw WNP zachodnie koncerny Airbus i Boeing. Podczas MAKS-2011
rosyjskim producentom udato sie zebra¢ zamoéwienia na ponad 120 samolotéw (78 MS-21 i
46 SSJ-100), a takze opcje na dostawe kolejnych 230 maszyn, podczas gdy ich zachodnim
konkurentom udato sie podpisa¢ zaledwie jeden kontrakt na 8 samolotéw (Airbus A320).
Oferowane przez rosyjskich producentéw samoloty to konstrukcje nowe — MS-21 znajduje
sie de facto jeszcze w fazie prac nad prototypem (zakontraktowane podczas MAKS-2011
tzw. twarde zamoéwienia na kwote 6 mld USD nalezy uzna¢ za gwarancje bezproblemowego
ich zakonczenia i rozpoczecia produkcji seryjnej), a SSJ-100 pierwszy lot komercyjny
wykonat w kwietniu br. Obie maszyny od poczatku budowane byly w kooperacji z
przedsiebiorstwami zachodnimi (gtéwnie francuskimi i niemieckimi), ktérej gtéwnym
elementem stat sie transfer do Rosji nowoczesnych technologii (podczas MAKS-2011
podpisane zostaly kolejne porozumienia w tym zakresie). Zwraca uwage, ze wspoétpraca
taka rozwijana jest mimo potencjalnej konkurencji, jakg MS-21 stanowi dla jednego ze
sztandarowych produktéw europejskiego Airbusa — A320, a takze amerykariskiego Boeing
737, od ktérych jest konstrukcjg zdecydowanie nowoczesniejsza.

Nalezy podkreslié, ze wsrod dotychczasowych nabywcow nowych rosyjskich samolotow
znajduja sie nie tylko przewoznicy z obszaru WNP (gtéwnie rosyjscy), panstw azjatyckich i
latynoamerykanskich, lecz takze renomowana wtoska Alitalia (w ramach konsorcjum Blue
Panorama Airlines wtoski przewoznik zamoéwit w czerwcu br. 8 SSJ-100 z opcja na kolejne
4). Biorgc pod uwage, ze zachodni konkurenci maszyn rosyjskich nie doczekali sie jeszcze
swoich nastepcéw, nie mozna wykluczy¢, ze SSJ-100 i MS-21 bedg zyskiwaty coraz wieksza
popularnos¢ na rynku waskokadtubowych samolotow pasazerskich sredniego zasiegu.
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